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9) UTILISATION DU DR 400/ 150 EN

RLGIME V.F.R. DE NULT ER ZONES NON GIVRANTES

+~Liste des équipements spéciaux montés en plus des
équipements de pilotage et de navigation exigés
pour la délivrance du certificat de navigabilité
pour le vol V.F,R. de jour.

En accord avec 1'arrété du 10 Novembre 1967
modi fié par 1'arrété du 8 juillet 1976.

~ Un horizon artificiel

- Un indicateur bille-aiguille

- Un indicateur gyroscopique de direction

- Un variomdtre

- Des feux de position

Un feu anti-collision

- Deux feux d'attexrissage :

- Un dispositif d'éclairage du tableau de hord
~ Une torche électrique

- Un émetteur récepteur V.H.F. de catégorie 2
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- Un vécepteur V,0.R. de catégorie 2 ou wm
radio-compas de catégorie 2.

Plaquette VFR de nuit

Fusibles de rechanges
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Andmomdtye. .. ..., ..., o e e s
Albimdtre Yoo iiv.viosnrisins EN B
Indicateur de vivage 1..........
Varlomdtre. . ...t e e -
TachymBtre. . ... ... i
! smpas magndtique, .. ... Peh R al 3
Ampdremdtrs ou voltmdtre........

Température et pression huile..,
Indicateura et pression essence.
vommande des paz... ...,
Contact général et interruptaurs
Némarveur at sélecteur magnéto..
Mixture
Pompe électrique
Réchauffapae carhurateur
Tirettes chauffage..............
Mg jomctaura et fuaibles
Adrateurs

PR

.........

Altiemdtre 2. . 0. ... .
Horizon artificiel
tonservateur de cap
lempérature extérieure. ..
Tndicateur de dépression

Bhéontat dclatrage..............
ChromemBtre. ..o
Voyanta...
Tewpérature cylindres. ... ... ...
Pl P b AN 5 UM 4B odowrdinsyn
Compteur d'heures..

- Presaion d'admissgion.. ...,
Température carburateur, .. ....

......................

............
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fquipemants ~ Positjons possibles
e ABEMOBBET® . .\ e . 1
< ARfimdere l.o......ioiaiiiiaiay 2
- Indicateur de virage 1.......... 3
o VBEEOMRELR. .t ser i aeai e, B=26
£ " TheymbtEE. s casnanasnrearn g §-20-26
- Compas magnétique........... . ee 621
- Awplrembtre ou voltmbtre...... “ro B
~ Tampérature et pression huile .. A
- {ndicstevrs et pression essence. 9
- Commande des gaz............. A
- Contact général et interrupteurs 11
: mémsyreur et wélecteur magnéto.. 12
“ M&xturc...4‘.ﬂ...*..,,....r,g_.. 33
* Pompe élactrique........ Wans v 8 v 14
- ﬂ(chnuffuge tarbur-ttur ...... T
- Tirettes chauffage........ TTR |
+ DMisjoncteurs st fusibles......vi 17
- Adratevrs.......... N Ry as'Wiin:
OPT1ONS ‘ ,
e AKleimlere 2. inat s ren s Ve, 20-%
~ Horizon artificiel. .. ...... .. PR |
s Conservateur de CAP......... ... .
“- Tampérature extérlgure YW DU .

4 & 1adicateur de dﬁpress\on,u.ﬁ.;,.3 26+35-36
.:<Radto.......,. I Ra— el DASEEe -2 32
- Rhéostat #clnirnga........v..u;. 28
2 CRLONOMEEEE ;o crnws o bn s sdans 29
- Voyante....liaeean sewwsdllt 30 o :
* Tenpérnture cylindres.......... . 31-33-34-35-36-37~
TSI % IS RN R KT S (P N i@ .20-23-9*
- Comptaur d Heures. .. ..ovvessid. ) 31-33-14-35- 36 37
s Pression d'admission..... P \20_23
~ Tempéreturs carburateur.........
11
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- La plaquette suivante doit &tre apposée au
tableau de bord,

CONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUILT
EN Z0NE RON GIVRAKRTE

- PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SUITE A PANNE
BATTRRIE

Si a la suite d'une panne compldte de la batterie
1'alternateur se dé-excite, entrainant une panne
totale d'alimentation, suivre la procédure
suivante @ 3

- Disjoncteurs Batterie, Alternateur et Radio
(si instalié) : COUPES

~ Remettre :
-~ Interrupteur batterie sur : MARCHE
— Interrupteur alternateur : MARCHE
- Constater la remise sous tension des circuits.
- Remettre uniquement les interrupteurs gui sont
nécessaires & la sécurité du vol sur : MARCHE:

PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir page 3.1

- RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

I1 est rappelé qu'au dessus de B00O pieds, il
existe des risques de troubles de la vision
nocturne pour le pilote.

7.45
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* 13

- PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complitent celles de 1'avion en
&quipement standard, décrites en section IV

1)

2)

3)

PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)

Vérifier que les pleins sont suffisant pour le
respect de la rdglementation

AVANT-VOL

Vérification du fonctionnement
- du feu anti-collision

- des feux de navigation

- des phares

- de 1'inverseur Jour/Ruit

- de la présence & bord d'une torche électrique
de secours

ROULAGE

- Feu anti-colligion, feux de navigation et
phare : MARCHE

- Vérification du fonctionnement des ins Lrumen by
gyroscopique

- Horizon - calage de la maquette- harre
horizontale

- Directionnel - rotation correcte

- Bille aiguille - sens correct
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Hanuel de Vol Editign -

0h 400/180 "Rept. 1960

4) AVANT DECOLLAGE

- Vérifier dépression instruments
~ Esgai VHF
- Essai VOR ou radia compas

- (hauffage - Aésanhuags selon nécessitd
5) DECOLLAGE
- Maintenir le variomdtrz positif

- De nutt, éteindre les phares en bout de
piste.

pg

6) UTILISATTION LE L'ECLALRAGE DFE NUIT

a - Fnelencher 1'éclairape - 2
b - Ajuster & l'aide de 1'é&clairage 1

selon besoin.
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TABLEAU DE BORD I.F.R. 88
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levieuovss Anénométre

2 ve.. Horizon artificiel ou Altimitee (Option)
Joovvaaes Altinmdtre

by, 5..... Equipements optionnels

6.cuveass Indicateur de virage ou Bille

Toeennnnn Conservateur de cap {Optien) ou Variomdtre
Boovvewwws Variomdtre (Option) ou Température culasse
9, 10.... Instruments optionnels

11, 12... Radio

13....... Voltmitre ’
Ehseswses Tachymétre

15....... Pression d'huile

16....... Tenmpérature d'huile

X g .. Equipement optionnel

18y s wan «+ Réservoir d'emplanture Gauche

19....... Réservoir d'emplanture Droit

20..00... Réservoir principal

.5 S—— Pression d'essence

22.vvv... Indicateur de dépression (Option)
23.¢.404. Disjoncteur charge

2.0 Interrupteurs Batterie + Alternateur
25...v.+. Sélecteur magnétos

26..0000. Tirette de réservoir supplémentaire {(Option)

2lwamnnn . Réchauffage carburateur
2B ciws <« Tirette de frein de parc
28 wernin . Disjoncteurs

30....... Indicateur de position de Tabh

Jt....v.. Bouton de démarreur (masqué par robinet d'essencae
position "Fermé")

32....... Volant de Tab

33....... Levier de commande de volets

I3h....... Robinet d'essence

35.vveses Nixture

36....... Interrupteur "Pompe électrique"

37....... Interrupteurs

38....... Potentiomdtres "Eclairage tableau de bord" {Optinn)

11 ENPR ChaufFage Pitot (DOption)
G006 s vy +o Tirettes de chauflage
(- Fusibles

b2 o vvinnen Compas magnétique

A3, ive.. Mérateurs
bh.oevews Barette de Voyants
£5...40.. Prises micro et casque

7 A0



MANUEL DE VOL Edit.1 - MA1 72
DR 400/180 Reévis.16-JUIL.B8

PLANCHE DE BORD

41

43 \

T @ F
26 ‘i

(2) @0
Ime

27

S

~

\ \\\\
/
.‘..:'



MANUEL DE VOL Edit.1 - MAT 72
DR 400/180 Révis.16-JUIL.8B

leewrnn Anémométre

2eennns Horizon artificiel

Aoeea. Ntinttre

4 4 B., Radio on Equipenents optionnels
9evess. Réservoir principal

10..... Indicateur de virage on Bille
Meven. Directionnel

12000, Variométre

13, 14. . Radio/NAV ou Eguipements optiomnels
15,.v.s  Tachymélre

1boeens Pression d'huile

Tevers Tenpérature d'huile

18.0u.. Voltmdtre

19vue.. Equipenents optionnels ou Réservoir sup.
20..... Pression d'essence

M.eve.  Indicateur de dépression (Opt.}

22 unes Disjonctenr de charge

23..... Interrupteurs Batterie + Alternateur
2hucens Selecteur magnétos

29evees  Equipement optionnel

2ev.e. Réchauffage carburateur

27.veen Tirette de frein de parc

2B..... Indicateur de Température extérienre
2%..... Disjoncteurs

30..... Fusibles éclairages et Radio
M..... Indicateur de position de Trim
32veres Démarrenr (nmasqué par robinet ¢'essence position "FERHE®
33...e» Comvande de Trim

Fhevees Levier de commande de volets

35.aew. Coupe circuit essence

3bev.s. Commande de mixture

H.eveo Interruptenr “Pompe électrique”

38 ou 45 Interrupteurs

39 on 45 Potentiomdtre éclairage

40,v... Commande de chauffage

41ueew. Compas magnétique

42..... Hérateurs

43.¢se. Barette de voyants

1 P Jacks radio

45..... Radio on Equipement optivnne)
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11) STABILISATEUR DE RQULIS "CENTURY Il B"

1 - DESCRIPTION

Le stabilisateur de roulis "Century Il B" est un pilote automa-
tique (PA) agissant sur |'axe de roulis. [l pe_armet également le
suivi d'un cap ou I'alignement sur une station VOR.

2 - LIMITES D'EMPLOI
Altitude mini d"utilisation & ..oovvviviiiierireirireneiiennnses 500 ft/sol
Vitesse maxi d'utilisation @ ......ocveevvieeenvaennnn. Vno =260 Km/h
140 Kt

3 - PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement, couper ' interrupteur prin-
cipal "A/P" sur le tableau de bord. Le stabilisateur peut &tre
facilement surpassé en actionnant les commandes de vol ma-
nuelles. Tirer le disjoncteur PA.

4 - PROCEDURES NORMALES

4.1 - AVANT DECOLLAGE

T DEprassion..caismvssvimsassmnimsms s BTGV
L GENEOB v vwnrwenmaiichsen i s v oo A S SS RS SS R vérifiés
B Interrupteur AP e coupé
4 Sélacteur de MOde .......ccovviiiiiiiiiiriiiiee e enes HDG
5 Commande virages et index de cap .....cccevveeeveecnnenn, centrés
B Interrupteur AP e imarche
7 Commande de Virages .......cceeeevnnnns wrereseas actionnée G et D
8 Sens débattement manche ...........oceueeenen.e. au neutre vérifié
9 Interrupteur HDG ..veiiiicire e veien e eeens marche
10 Bouton de sélecteur de Cap...cooveererereiennennnns virage G et D
11 Sens débattement manche........ococevneenannn, au neutre vérifié
12 Surpassement du PA en manuel ....vccevveeeiiiiininevenenn.s vérifié
13 Avant décollage interrupteur "A/P" .....cccvirrerencracnians coupé

Edit. 13 Sept. 80 - Rev. 17 Oct. 90 P
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4.2 - EN VOL

T IARTION 5iienrisinos snmmannrasannmnssas s s ayesn somss s aas trimé, bille au milieu
2 Commande de VIFAgES ....vuvueiiiiiiieeiiei e icene s centré
B INEErTUPLEUL A P i it e erranearerraraneneanrrenens marche

4 Choisir le mode de travail

Pour effectuer une interception VOR/ILS, choisir la route ou
QFU désirée a |'aide de I'OBS sur le VOR.

Afficher un cap identique au directionnel.
L'interception s'effectue sous 45°.

4.3 - EN APPROCHE ET AU PLUS TARD A 8500 ft/SOL :
1 Interrap el AP v rs o aea s i ansia s S5 AT mnb s S e b coupé.

Edit.13 Sept. 80 - Rev. 17 Oct. 90 7.53
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ADDITIF 12 PILOTE AUTOMATIQUE S-TEC SYSTEM 55

TABLE DES MATIERES

Section 1 Descriplion ......cioiintiiirir it iiiiinranenn.. 7.55
Section 2 Limitations. .. ........ ... ittt 7.56
Section 3 Procédures d'urgence ...............ccciieiennann. 7.57
Section 4 Procéduresnormales . ...........c.iiiininrnnnnnnn 7.59
Section 5 Performances . .............c it 7.70
Seclion 6 Masseetcentrage .............oiinirieninnenn. 7.70

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.54
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le pilote automatique 2 axes S-TEC System 55 permet la capture et le
maintien d’'un cap (mode HDG) et d'une route (mode NAV) par couplage
avec une aide radioélectrique (VOR, RNAV). De plus, Il peut maintenir une
vitesse verticale (mode VS) et une altitude (mode ALT).

Le pilote automatigue contrdle et commande les axes de roulis et de
tangage & partir des informations gyroscopiques fournies par le
coordinateur de virage électrique et le directionnel pneumatique.

Les modes de fonctionnement sont sélectionnés par I'équipage & partir du
bottier afficheur/programmeur. "

Le systéme 55 possede une fonction autotrim qui permet au pilote
automatique de trimmer l'avion; ce montage est optionnel.

Schéma du Pilote Automatique S-TEC System 55.

Directional ’ Tum Hsl Flight Director VORILOC
Gyro Coordinator {Optional) (Optional)

Flight Guidance
Programmer/Computer

Annunciator AItVS Preselect
{Optional) {Optional)

Pressure "
Transducer

7.55 “ Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par l'installation du
pilote automatique S-TEC System 55.

Les limitations suivantes, spécifiques au pilote automatique, doivent &tre
ajoutées:

Ce pilote automatique n'est paé autorisé en utilisation IFR, ni en
remorquage de planeurs et de bandsroles.

Hauteur mini d'utilisation en approche ....................... 500 ft

Hauteur mini d'utilisation en croisigre....................... 1000 ft

Vitesse mini d'utilisation. . .................... ... (75 kt) 138 km/h

Vitesse maxi d'utilisation . . . . .. § XS ¥ ERERA 3 & somras (140 kt) 260 km/h
IMPORTANT

Ne pas utiliser le pilote automatique en cas de défaillance:

1) du gyroscope directionnel, de la pompe & vide ou du circuit
d'alimentation pneumatique
2) du coordinateur de virage électrique.

Les plaguettes suivantes sont & ajouter & celles des pages 2.3 et 2.4,

Interrupteurs tableau de bord Pras du boitier PA Breaker disjoncteur
i TRIM A | nosE up AUTO PILOT
3 TRIM
autepior OFF  tram TRIM W HosEDWA

Sur la poignés. manche pilote

Lo, pare.
S

Trim de direction et trim de profondeur- Trim de profondeur

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.56
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Les interrupteurs de commande dutrim électrique et le bouton poussoir
sont situés sur la poignée du manche pilote.

AP DISCONNECTI

TRIM PROFONDEL

\P DISCONNECT TRIM DIRECTION

Cws

USH TO TALK ! TRIM PROFONDEUR

PUSH TO TALK

Avec trim de direction

t
Sans trim de direction

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer les commandes de vol (roulis, tangage) 4 la demande pour
surpasser le pilote automatique et appuyer sur le bouton A/P disconnect

2- Couper le pilote automatique en plagant son interrupteur principal sur
OFF .

3- Tirer le breaker/disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le
remettre en route

7.57 y Edition 13 Révision 18 - Avril 1098
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

4.1 - Procédure de vérification du pilote automatigue

Aprés la mise en route du moteur (gyroscope pneumatique lancé et indi-
cateur de virage alimenté), on procéde a la mise sous tension du PA en
plagant son interrupteur principal sur ON.

Le PA lance alors une procédure d'autotest qul allume tous les mes-
sages sur le boitier programmeur/computer.

DG v, NAV *n, APR " REV' TRIM ST ALT GS vs+|8

SIEC Vi i

Aprés un délai d’environ 5 secondes, le bon déroulement de 'autotest
est signalé par le message RDY:

‘\ll

SJEC

Si 'autotest trouve une anomalie, le message FAIL apparait et le pilote
automatique ne peut étre engage.

ik bats S ———

§-TEC

Dans ce cas, le pilote automatique n'étant pas opérationnel, il doit étre
COUPE.

7.58 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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En cas de défaillance des circuits pneumatique ou électrique:

Couper le pilote automatique en plagant I'interrupteur principal sur OFF

R - T
watique peu’é.ét_re.cgugé.par’ urie 6 plusieurs des actions

Le pilote 4t
suivantes:

- En appuyafit
" {I6'PA est-déco

reaker/disjonctéur identifie PA (le

de autotrim-et sile mode ALT ou
: ¢, parles boutotis
Sengagera le PA.

En cas de défaillance du trim électrique (si équipé):
1 - Couper le trim électrique en plagant son interrupteur principal sur OFF.

2 - Tirer le breaker/disjoncteur du trim électrique et ne pas tenter de le
remeltre en route. ;

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.58
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Au point d'arrét, vérifier le bon fonctionnement du pilote automatique:

1-DEPression ... veeriiiii i e arc vert

SINtErTUPLEUN L. e e ON
3 - Message sur l'afficheur .. ... ... ... .......... RDY aprés 'autotest
4 - Appuyer et relacher l'interrupteur CWS ... .. CWS et VS sont affichés

§ - Surpasser le pilote automatique en déplagant
le manche d'avant en arrire, puis de droite & gauche
.................. les commandes ne doivent présenter aucun jeu
6 - Appuyer sur le bouton rouge AP/disconnect
...................................... RDY flashe sur l'afficheur
..... Un bip sonore est émis pour indiquer que le PA est désengagé
7 - Déplacer e manche pour s'assurer que le PA
est effectivement désengagé ................... commandes libres

Quand Pautotrim est installé, compléter la procédure précédente par les
tests de bon fonctionnement du trim automatique.

1 -Interrupteur d'/AULOEM ... .. e e ON
2 -Message surl'afficheur ........coiviiiiiiiiiiiinnanns, RDY
3 - Appuyer et relacher l'interrupteur CWS . . . .. CWS et VS sont affichés

4 - Déplacer la commande de profondeur a piquer:
..................... aprés 3 secondes, le trim se déroule a cabrer
........ Ceeriineeeneeo. . et Pafficheur indique Trim & (nose up)
5 - Déplacer la commande de profondeur a cabrer:
..................... aprés 3 secondes, le trim se déroule a piquer
........................ et I"afficheur indigue Trim ¥ (nose down)
6 - Commander le trim électrique & cabrer puis a piguer
i I'aide des boutons poussoirs situés sur la poignée
de manche du pilote pour vérifier le sens du défilement:
...................................... RDY flashe sur I'afficheur.

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.60
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4.2 - Procédure d’utilisation

On présente lcl un résumé des principales fonctions et utilisation du pilote
automatique S-TEC system 55. Pour plus de précision, se reporter au
Pilot's Operating Handbook (p/n 8747 en date de septembre 93).

Mode CWS: Control Wheel Steering

Ce mode permet de figer I'attitude de I'avion & I'aide du PA en engageant
les contréles de roulis et de tangage.

1 - Appuyer et maintenir I'interrupteur CWS situé sur la poignée de manche
"~ du pilote
Les messages CWS et VS s'affichent tandis que RDY disparait

l‘;!’iuﬂ‘d

§1EC ; TS

2 - Capturer I'attitude désirée en roulis et la VS souhaitée
La vitesse.verticale instantanée s'affiche au dessus du curseur rotatif
en centaine de pieds par minute (x 100 ft/min)

3 - Stabiliser Pattitude de I'avion pour 2 ou 3 secondes puis relacher le CWS
Le pilote automatique contréle l'in¢linaison et la VS demandées par le
pilote,

‘8 linclinaison:est
le. pilote autom:
90.% dutauxde

"A pamr du-m

7.61 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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Mode HDG: Heading

Le mode HDG peut étre sélectionné & partir des modes CWS ou RDY.

1 - Afficher le cap désiré a I'aide de la pinule (ou bug) du directionnel
(ou HSI si installé)

2 - Sélectionner le mode HDG sur I'afficheur/programmeur
L'afficheur annonce HDG

oyen de navigation
perniser la déiive due

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.62
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Mode NAV: Interception et tracking

Pour intercepter un radial VOR, RNAV

1 - Afficher la fréquence de la balise et sélectionner le radial désiré.
2 - Déplacer la pinule vers e radial & capturer
3 - Sélectionner lemode NAV . .............. L'afficheur annonce NAV

. S| P a;gmlle de}.mdicate Navigation:d & clroite ol

& gauche) Ie pilote atito at;que reahs" uh

- Le systéme:
 I'avion.s’étakilj

Lorsque le pilote désire un changement de route supérieur & 10°, en
mode NAV:

1 - Afficher le nouveau radial sur I'indicateur de navigation

2 - Resélectionner le mode NAV pour initier la séquence automatigue de
capture

3 - Placer la pinule sur le radial désiré

7.63 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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Le pilote peut sélectionner un angle d'interception inférleur & 45%

1 - Placer la pinule str la route & suivre pour réaliser I'interception du radial
2 - Sélectionner simultanément HDG et NAV
L'afficheur annonce HDG NAV

TTTRI®

----

- Des.angles.
“ture: nominale 4
' depassements
:f,commandé '
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Mode APR: Approche

Le made Approche augmente la sensibilité du pilote automatique lors

de navigation VOR ou GPS.

Le pilote peut activer ce mode s'il désire une meilleure précision lors du
trackingen mode NAV ............. les messages NAV AFPR s'affichent

$TEC

Mode VS: Vertical Speed

Pour sélectionner le mode VS, le contrble de I'axe de roulis doit étre
préalablement engagé (mode CWS, HDG ou NAV par exemple).

En mode VS, le pilote peut afficher la vitesse verticale désirée a I'aide du
curseur rotatif; la VS s'affiche en centaine de pieds par minute. On
augmente la VS en tournant le curseur dans le sens des aiguilles d'une
montre (et inversement pour la diminuer).

A partir d'un mode de roulis, le pilote peut sélectionner la fonction VS:

Le PA affiche et maintient la vitesse verticale de I'avion au moment de la
sélection du mode VS; dés lors, le pilote peut modifier la vitesse verticale &
I'aide du curseur rotatif.
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_conduire au d
- PA, soit. 260°K]

2 Le sugne rnﬁlq,
. phase:de-descen
e message Vg flas
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Mode ALT: Altitude

Le mode ALT peut étre engagé a partir de n'importe quel mode de
contréle en roulis (HDG, NAV) ou des modes CWS et VS, en appuyant
sur le bouton ALT.

Sélection du mode ALT
L’'avion maintient I'altitude pression présente au moment de I'engage-
ment du maode. Le message ALT apparait.

“Des interfér a i
-oscillation:en tangageforsgue
+pertedaltitude:
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Indication du trim de profondeur

Le programmeur/computeur indique & I'équipage s'il faut trimmer la
commande de profondeur en affichant les messages suivants:

THIN o o v vomn oo 5405 500500 005 ¥ £F5 5305 5 4 Trimmer & cabrer {nose up)
THI W con s siows pvin s s § paiss sueos sy o Trimmer a piquer (nose down)

Une étiquette placée prés du programmeur/computeur renseigne la
symbalagie.

Le message (accompagné d'un bip sonore de 4 secondes) commence &
flasher au bout de 4 secondes jusqu'a ce que I'action demandée soit
effectuée par I'équipage.

p
“estaffiché,
prafondel
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Fonctionnement de Pautotrim (optionnel)

Le systéme 55 peut étre équipé d’'un trim de profondeur électrique qui
assure automatiquement la fonction trim guand I'autotrim est sous tension
(Interrupteur autotrim sur ON) et un mode de tangage engagé (VS, CWS, ALT).

Lorsque le trim est commandé par le pilote automatique, un message
apparait sur I'afficheur pour prévenir I'équipage.

Trim A e - .. & cabrer (Nose up)
THI W s« vmnn s sy wasms s v N —— & piquer (nose down)

(@)

S.1EC Vs

la poignée: de-mat
connecte: le pitote:

La fonction autotrim offre également un trim de profondeur électrique qui peut
étre commandé lorsque le pilote automatique est désengagé (RDY) ou qu’'un
mode de roulis est sélectionné (HDG ou NAV).
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Pour commander le trim, appuyer sur les houtons situés sur la poignée du
manche de pilote. Le message TRIM flashe pendant I'action du trim.

STEC

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard & une hauteur de 500 ft, le pilote
automatique doit étre désengagé en appuyant sur le bouton rouge [A/P
disconnect]. '

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par I'installation du
pilote automatique S-TEC System 55.

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Inchangés.
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MANUEL DE VOL DR 400/180

ADDITIF 12 GPS

TABLE DES MATIERES

Section 1 Généralités. .. ... ... ... o i iiriinennnn 7.72
Section 2 Limitations ...... ... ... i i i e 7.72
Section 3 Procédures d'urgence ... ..........ooeieieiniinnn. 7.72
Section 4 Procéduresnormales. . ............coivvinvinennn. 772
Section 5 Performances. . ...........o i 7.72
Section6 Masseetcentrage............. ... ... 772
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SECTION 1 - GENERALITES

Les GPS dont [a fiste figure dans le tableau ci-dessous sont approuvés, sur
la gamme DR400, pour une navigation VRF de jour en vue du sol ou de 'eau.
L'intégrité de la position fournie par le GPS n'est pas assurée. Il incombe
par conséquent au pilote de vérifier 'exactitude de cette position & I'aide
des autres moyens de navigation & sa disposition. Le manuel d'utilisation
du GPS, a sa dernigre édition applicable, doit &tre a bord de I'avion.

Le couplage des GPS listés ci-dessous & un directeur de vol ou & un pilote
automatique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR400 N° de série avion
GARMIN 100 AVD Jusqu'au NS 2215 inclus
KING KLN8S () jusqu'au NS 2215 inclus
KLNSQ, KLNSOA (*) jusqu'au NS 2215 inclus
KLX 135, 135A jusqu'au NS 2215 inclus
MAGELLAN SKY NAV 5000 jusqu'au NS 2215 inclus
TRIMBLE TNL 2000 jusqu'au NS 2215 inclus

(*) couplage & un directeur de vol ou & un pilote automatique autoriss

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette suivante est a ajouter & celles des pages 2.3 et 2.4:

GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’EAU UNIQUEMENT.

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE: inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées

SECTION 6 - MASSE ET'CENTRAGE: Inchangés
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