MANUEL DE VOL Edition n® 2

DR h00/180 Du 1-9-1972

CHAPITRE VII : ADDITIFS :

1) Remorduage :
Votre DR A400/180 "Régent" comporte i

~ Un ronforcement de structure monté sur ltavion
en usine

~ Un b&ti tubulaire équipé dt'un erochet Aérazur
Type 12 A

~ Une poignée de commande de largage au niveau du
pilote

~ Une. plaguette dtutilisation prés de la commande
de largage.

Planours ¢ 76-58, 76-54 (76-64 tombe dans les
régimes eritiques en utiilisation normale)
Danderoles 3 76~54 (76-58 tombe dans les régimes
critiques en utilisation normale)

PROCEDURES DE REMORQUAGE PLANEUR 3

En plus des procédures habituelles, faire un essai
do fonoctionmnement du crochet avion et plancur

Volets au ler cran jusqutad Vi 140 (rentrés au
dessua)
Pleine admission pour toutes les montées,

Descente § Ne pas réduire en dessous de 2500 t/mn
mmmmmmmm pour éviter un refroidissement trop
important du moteur., Vitesse recommandde
Vi ¢ 250 km/h

VITIESSE DE REMORQOUAGE ¢

Planeurs § Toutes les vitesses entre la vites=sse
mini de remorquage avion Vr et la vitesse maximum
autoriséde pour le planeur en remorque sont utilisa-
bles
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Edition n® 2

DR 406/180 du g 1-9-1972

La vitesse optimum de montée dépend des cerac-~
térintigques planeur s pour des planeurs peu chargé:
4y m2 et de . finesse meoyenne, la vitesse eptimum ' ~
68t Vr, pour des planmeurs trds chargés au m2 el de
ghande finesse, elle pent dépasser 130 Xm/h,

Une vitesse deé montdée plus grande que 1'eptimum
peut Stre ndcessaire en cas de refroidissement.
#oteur critique. :

LH

AGE _DE_BANDEROLES

Bnr pluas. dee procédures hebituelles i

~ faire un essai de fonctionnement du crechet de
1tavien i ,

-~ Aescrecher ensuite le cfible & ltavion et & la
bandsrele '

- plmeer la banderele repliéde sur le sel en avent
de l'uvien afin que ce dernier ait atteint une
vitesse suffisante au moment ot la banderecle
guitte le sol, Dans le cas dfacerochage en

"piok up®, la vitesse de présentation de 1lavien
dodt 8tre de 105 Km/h '

Une vitesse toute.proche de Vb est & conserver

pour. teut le vol,

Dans le cas de remerquege de banderoles & faible

vitesse et par temps chaud, si besoin ost, monter

_le défilecteur (plan 58-319) sur le capet meteur
imférieur pour eveir un meilleur refreidiseement
motewr,., ie mentage de ce déflecteur est préve en

phhon., . -

ﬁzzgnnﬁte obligateire pour lfavien équipé dfun
crochet de remerquege @

fTutiliention de Liavion en remorquage,
ulter le Mamuwel de vol approuvé

vt
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MANULL de  VOL Edit
DR4OO/ 180 du : 1/9/1972
LIMITES D'UTILISATION
" e
1) 2) 3)
Masse remorqueur en Kg 760 B50. 1000
Vitesse mini remorquage ;
planeur Vi ) 115 120 130
Vitesée mini remorguage , :
banderole Vb 1 100 105 120
Valeur mini de la viteése
autorisde pour le planeur
en remorquage’ ' 140 1h5 160
Hasse maxi planeur g
Nz & Vr = 0,Tm/s * 915 710 376
Massc maxi planeur
Ve & Vr = 1,7 710 555 295
100Cx.S maxi des bandero- 190 125 hs
les
VNoto :
1) Cas normal d'ewmploi : 1 pilote - 1101 esscuce.

2) Cas d'édcole. de pilote remorquens,

3) Cas limite exceptionnel : convoyage
avee retour Jd'un planneur léger, jet
Lus avec banderole. rdduitn.

de persounncl
de prospoo.

RESISTANCE A RUPTURE DU CADLL DE RiLOROUAGE. ¢

- waximale
- minimale

»
.
-
®

1000 da N
0,8 fois la massc planecur,




: RE Ldit ° 2
DR 400/180 Du § 1-9=1972
NCES EN REMORQUAGE en m/s 1
 Masse du remorgusur 760 kg | 850 kg | 1000 kg
| Vibense de décrocl 3 87 92 100
volute ter cran (Hm/h)
Vm asoensionnelle
% & Vr avee p r
xmmﬁ (comd, FAR 23,65 r
2475 2,9 3¢15
A W .-.mm ‘plameuar (m/s)| 7,2 §,2 &,9
. A Vb awvec banderele -
; E&gﬁ 2,75 2,9 315
A sams banderole 6,3 Kokt ol

k1o {(225) )
hss (255) | 650 (373)
555 (320) | 810 (keed |
620 (360) 910 (350} |
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MANUEL de VYOL Edition n® 2
DR4Y0O/ 180 du @ 1/9/19712°

PURFORMANCES DE DECOLLAGE SUR UIRBE PLANEUR SUR ROUE

(suite)

REMORQUEUR_850 Kg i

masse planeur
300 kg 600 kg
altitude température : ’
Z =0 il - 505 (285) 710 (k15)
St +20° 560 (325) 795 (470)
% St=T° 695 (410) 1005 (G13)
\ ‘ . A
0001t | g4 4200 775 (M65) 1135 (703)
) REMORQUEUR 1000 kg -
v b st = 150 | 700 (415) -
st + 20° 780_(470) -
7= hooore | St = 77 985 (600) .
' s¢ 4200 | 1110 (690) 3

_ : 1
Dans chaaque case, distance totale en métres depuis
1tarrdt pour passer 15m av = 1,3 Vsl. T
(Longueur du roulement pour atteindre 1,1 Vs 1) ..
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- MANUEL DE VOL - | Edition nr
DR 400/180 Du : 29.5.73

2 )~ INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

( sur option)

Capacité : 50 litres

Bras de levier : 1,61 m

Localisation : sous le coffre & bagages

Pour utiliser le carburont contenu dans le réser-
voir supplémehtoire consommer d'abord une quontité suf-
fisante du réservoir arriére puis vidanger le carburant
du réservoir supplémentaire dans ce dernier a l'aide de
la tirette plocée sur le tunnel avant.

La quantité de corburant contenue dans le réser-
voir supplémentoire est donnée par un indicateur plucé

dans lo partie supérieure droite du tableau de bord.
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MANUEL DE VOL Edition n° 7
DR 400/ 180 pu : 10.5.76

9 -~ UTILLSATION DU STRBILISATEUR DE ROULIS
(OPTION)

1) TYPE
Stabilisateur de roulis EDO-AIRE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306

2) LIMITES D'EMPLOT

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du décollage et de
l'atterrissage.

3) PROCEDURES D'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement le stabilisateur peut
&tre coupé momentanément soit en appuyant sur le pous-
soir situé sur le manche, soit en coupant 1l'interrupteur
principal situé au tableau de bord.

De plus le stabilisateur peut dtre facilement surpassé
en actionnant les commandes de vol manuelles.

4) PROCEDURES NORMALES

4.1 Contrdle prévol

1

Enclencher 1l'interrupteur principal du stabili-
sateur.

- Tourner le bouton de commande marqué "TURN" &
gauche ou a droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne direction.

- purant le roulage, le bouton "TURN" étant au
neutre, contxdler gue le manche tourne dans la
direction opposée lorsque 1'on effectue un wi=
rage.

- Vérifier le mouvement des aiflerons.

- Contrdler que lorsque l'on appuie sur le bouten-—
poussoire situé sur le manche le stabilisateur est
désengagé momentanément.

7T



MANUEL DE VOL Bdition n°?
DR 400/1 g0 bu :

© 10w S F

O

4.2

4.3

Avant décollage et atterrissage

Couper 1'interrupteur principal du stabilisateur.

Montée, croisidra, descente

Aprds avolr stabilisé l'attitude de l'avion et
réglé le trim de profondeunr, enclencher 1'inter-
rupteur principal du stabilisateur.

La bouton "TURN® &tant réglé au nentre, ajuster

le bouton marqué "TRIM" pour évitar toutes dérive

NOTE :

de cap.

Un virage peut &tre commandé soit manuellement en
appuyant sur le bouton poussoir du manche et en
actionnant les commandes, solt en tournant le
bouton "TURI" (virage & taux standard).

Pour voler horizontalement et sans dérive de cap,
il eat nécessaire d'avoir bien réglé le trim du
etabilisateur, et de veiller d garder la bille
de l'indicateur au milieu.

-1
)



MANUEL DE VOL EDITION N° 9

DR 400/180 Du 26.04.1978

-

4 - Hélice A pas variable HOFFMANN
HO-V 123 K/180 R (option)

1- Généralités

Hélices HO-V 123 K/180 R
.Diameétre 1,80 m

. Petit pas A R = 63 em....vvvvevnns 13°

I
™
w
o
=
.

.
.
)
~
-1
i

. Grand pas a R =
Cone : VP 300 96
. Régulateur : B 210689
Lore de 1'utilisation de 1'hélice & pas variable, un
mano de pression d'admission est nécessaire.

La commande de régulateur hélice doit &tre en position
24,

2- LIMITES D'UTILISATION

- L'utilisation de 1'hélice 2 pas variable augmente la
masse 2 vide de 7,03 kg
Les bras de levier de 1'hélice est - 1,0 m

- Le moment & vide charge de - 7,023 kpm

- Reperes sur le tachymdtre
Arc vert : 2350 a 2700 t/mn
Trait rouge : 2700 t/mn
Arec rouge : 2150 & 2350 t/mm  est & supprimer.



LANUEL DE VOL Edition N° 9

Du : 26.04,1978
® 400/ 180

3- UTILISATION NORMALE

Changement rapide : Nombre de tours 2 auvgmenter
"POUSSER LE BOUTON"

: Nombre de tours 3 diminuer
"TIRER LE BOUTON"

. Réglage fin ! Nowbre de tours 2 augmenter :
"TOURNER A DROITE"

: Nowbre de tours & diminuer
"TOURNER A GAUCHE"

. Mise en route du moteur : plein petit pas

. Mise en température et roulage : plein petit pas

- Contrdle hélice : Plein petit pas mettre 1800 t/mmn
Passer 2 a 3 fois du petit pas

au grand pas
Remettre petit pas

Décollage : Plein petit pas - Plein gaz
ATTENTION ¢ Manoceuvrer les commandes de gaz ot

d'hélice lentement.

. Montée : Plein petit pas - Plein gaz.
Si la montée optimale n'est pas né-
cessaire, réduire la pression d'ad-
mission et le nombre de tours.

7.10



MANUEL DE VOL Edition N° 9

DR 400/180 ‘ Du : 26.04.1978
« Croisidre : Diminuer pression d'admission, et

nombre de tours 2 1l'aide du raglage fin
selon table jointe

. Descente : Diminuer pression admission jusqu'a ce
que le nombre de tours diminue, ensuite
mettre 1'hélice sur plein petit pas.

. Attertidsage : Hélice plein petit pas, puissance selon
besoin.

. Arrét du moteur :Arréter le moteur normalement, toujours
plein petit pas.

« 4+ PERFORMANCES

Voir page 7.13

5= ENTRETIEN COURANT

Voir manuel d'utilisation et d'entretienm n® 25.05.73
pour 1'hélice A pas variable 2 constant speed.

Pl
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Edition ..° 9

Du 26.04.1978

S+ LISTE DES EQUIPEMENTS STANDARDS

ot PLIECE FOURNISSEUR REFERENCE
i Holicz % pas HOFFMANN HOV 123 K/180R
e i variable

L Cénz d'hélice HOFFMANKN VP 30.74
wreulaizur WOODWARD B 210639

L b nonved d4'angle DECOURT ol R

1 Commanda CESSNA C 299506 - 0105

1 kit da modif, LYCOMING 0360-A3A en AP

! Mano prazssion EDO-AIRE 27,250 ou équiva-
admissicn lent .

¥
i Températurs EDC~-ALRE 22 290 ou équiva-

4
culagse

lant




MANUEL DE VOL Edition N° 0
Nt 400/180 ; Du : 26.04,1978

PERFORMANCES EN CROLSIERE

. Les indications suivantes sont conseillées en atmosphére
std, mixture optimale et sans réserve d'essence, masse
900 kg.

. HNombre de tours maximum dans tous les domaines.
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MANUEL DE VOL
DR 400/180

Edition n° 10
De juillet 1978

5 - HELICE HOFFMANN

HO 27 HM 180/160 Option
Généralités

Hélice HO 27 HM 180/160

., Diamdtre 1 m 80

. Pag 1 m 60

. Régime maximal : 2700 t/min

Performances

. Montée
En atmosphére standard
volets en position décollage

—2a la masse de 1100 kg
Vitesse ascentionnelle au sol : 3,8 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
plafond pratique 12000 ft

vitesse optimum 150 km/h au sol - 140 km/h au plafond

—~ & la masse de 900 kg
vitesse ascentionnelle .au sol 5,2 m/s
réduction de 0,27 m/s par 1000 ft
plafond pratique : 15800 ft

— Influence de la température:chaque 10° au dessus du
standard abaisser le plafond de 1000 ft et diminuer la

vitesse ascentionnelle de 0,25 m/s

croisidre ) voir sectiom 5

- - —

atterrissage ) voir page 7.16

7.14
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Manuel de Vol

Edition 11}
DR 400/180 duMai_ 1979

7.6 - NOUVEAU TABLEAU DE BORD

Avant
Démarreur
; _
I LI e v HE
Relais . | Batterie
, Relais o B
démarreur ba“g“e
T T +__Hl
Cloisan pare=-feu [E-'« 2zl Hpgulatpur
L& ':j po fension

Fusible
-~ AD A

N, Ampiremeatie ou
[ .
,J\ Y Voltmetre

Alfernateur
Dirrupteurs

SCHEMA DE PRINCIPE

DU CIRCUIT ELECTRIQUE
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Manuel de Vol Edition 11

DR 4007180 du Mai 1979
Equipements Positions possibles

= ADEPOBBLLR. .vivsiinvnsavrerinven |

- Altimdtre l....iiiinninnronnnnns 2

- Indicateur de virage l....... a3
"Variom&tre...........-.----.---. a"26

- Tachymdtre.....ovvvesensnannss vos  3=20-26

- Compas magnétiquea..........v..... 6-21

- Amp2remdtre ou voltmdtre........ 7
- Température et presaion huile... 8
- Indicateurs et pression essence, 9
- Commande des gaZ........e00000.. 10
- Contact général et interrupteurs 11
- NDémarreur et sélecteur magnéto.. 12

» MLELUEB . covvvrervonsos s aRERrzit: X3

- Pompe électrique.......vsvvusee. 14

- Réchauffage carburateur......... 15

- Tirettes chauffage........ TTIEE 16

- Disjoncteurs et fusibles........ 17

- Aérateurs....... sabhmad s ks iisise 1B
OP TI (RS

- Altimdtre 2....... e sameana 20-5

-~ Horizon artificiel.............. 21

- Conservateur de cap..... GRS my

- Tewpérature extérieure.......... 23

- Indicateur de dépression........ 24
 RAALO e s e en wnne e shEReEag  SDSpERLY
- Rhéoastat éclairage........cv0ven 28

~ ChronomBEYe...ovevesoosessnnnnns 29

-~ Voyanta......onecesons sanmEaraw 30

- Tewpérature cylindres....... vee. 31-20-23-9%
3R 3 R R R

- Compteur d:heu?eu:........ ..... ; 231_20_23
-~ Pression d admigsion.......c..n..

- Tampérature carburateur.........
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Manuel

de Vol
DR 4007180

b
1974

BdiLion
ddu Mo

Equipementn

AMATOMBIELE . . v oo v v vvvssvvawssnres
KItimEtre livsscovsncpvsspaevess
Indicateur de virage |
Variomdtre
Tachymdtre.. ..o inerinnnnn.
Compas magnétique...............
Ampdremdtre ou voltmdtre........
Température et presaion huile. ..
Indicateurs et pression essence,
ommande des gaz................
Contact général et interrupteurs
Némarreur et adlecteur magndto..
(R 0w R S T
Pompe électrique
Réchauffage carburateur
Tirvettes chauffage
NDia joncteura et
Aédrateurs

funihlen

OPTI(NS

ATEAHEEEE Donnansamunawsssnssosem
Horizon artificiel

Rhéostat dclairage. .. ...........
Chronomdtre
Voysnta. ... ..o
Température cylindres...........
B G T amnwasnisonunendsnnsss
Compteur d'heures
Pression d'admission

Tampérature carburateur

.........

Positiong possibles

1

2

N

h-26
S~20-2h
6=2]

10
11
12
11
14
15
16
17
1R

20-5

21

22

27

26 -35-36

215-26-27-32

78

29

10

31-33-34-35-36-37-
20-23-9%

F 31-33-34-35-36-37
\20-23




MANUEL. DE VOL Edition 13 Sept. 80
DR 400/180 Révision 13 Nov. 86

7.7 - HELICE TRIPAL EVRA "GRAND PAS"

7.7.1 - Description

?s7n2 =

Ll o3 =

7.7.4 -

I.*hélice tripale EVRA est réglable au sol afin
de satsfaire aux différents points d'adaptation
d'un appareil.

Dans le cas du DR 400/180, le pas est de 140 cm.
Limitations

Repére sur tachymetre :

Arc vert de 2150 & 2600 tr/mn

Trait radial rouge & 2700 tr/mn

Procédures d'urgences

En cas de vibrations anomales :

Réduire la puissance et la vitesse, otterrir

sur l'aérodrome le plus proche et faire vérifier
les fixaotions des pales.

Procédures normales

Décollage :

Régime mini. 2150 tr/mn

Montée initiale avec 1 cran de volets

Vx = vitesse de meilleur angle de montée :
125 km/h - 67 kt

Vy = vitesse de meilleur taux de montée
140 km/h - 75 kt

Montée normale en lisse :

Vx = 130 km/h - 70 kt
Vy = 165 km/h - 89 kt

non

r.22



MANUEL DE VOL Edition 13-Sept.80
DR 400/180 Révision 13 Nov.86

i

7.7.5 - Performances

7.7.5.1 - Limitation acoustique

Conformément & l'arrété du 3 Avril 1980, le
niveav de bruit admissible pour l'avion
DR 400/180 correspondant & la masse -totale

maximale de certification de 1100 kg,est de
74,7 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les con-
ditions fixées par l'arrété précité .au ré-
gime maximal d'utilisation normole est de :

72,5 dB (A).

L'avion DR 400/180 a regu conformément & 1'
arrété du 30 Juillet 1975, le certificat de
type limitation de nuisonce n® a la date
du

7.23



Edition 13 Sept,80

MANUEL DE VOL
DR 400/180

13 Nov.86
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7.7.5.2 - PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets ler cran.
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7.7.5.3 ~ Performances de montée

A la masse moximale de 1100 kg en condition
standard,

7.7.5.3.1~ Volets 1 cran "position décollage”:

. Vitesse ascentionnelle maxi au niveau de la
merxr

Vz=4m/s

~ Vitesse de meilleur taux de montée

Vy = 140 km/h - 75 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 125 km/h - 67 kt

~ Diminution de 0,25 m/s par 1000’
it $D:3.2

Volets rentrés :

— Vitesse ascentionnelle maxi au niveau  de la
mex .

Vz = 4,5 n/s

- Vitesse de meilleur taux de montée
Vy = 165 km/h 89 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 130 km/h ~ 70 kt

- Diminution de 0,25 m/s par 1000"

- Plofond pratique : 14100 ft & Vy =~
14Q km/h - 75 kt

- Correction de masse : + 0,6 m/s par 100 kg
de réduction

-~ Correction de tempéroture : ~5% par 10°C au
dessus du standard
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~ Temps de montée avec consommation, mise en route,

roulage et décollage compris :

5500° 8 min 30 6 1.
8500" 15 min 12 1.
10500 22 min 18 1.
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7.7.5.4 ~ PERFORMANCES EN PALIER
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7.7.5.5 - PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

Par vent nul, volets 2&me cran
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CHAPITRE 7.8 : Utilisation du DR 400/180 en

Régime IFR de Jour et de Nuit, en zone non

givrante
7.8.1 - DESCRIPTION

7.8.1.2 Liste des dquipements réglementaires

obligatoires permettant l'usage de

L Tavion

en régime IFR

La colonne s/o précise si 1'équipemont est,
monté en version standard (s) sur 1'avion

ou en option (0) 1FR.

Equipement 1R Is/o
- llorizon artificiel oul 0
- Indicateur gyroscopique de viragel oui @
- Indicateur gyrosmopique direction | gui “
- Manometre de dépression et
ampéremétie oui «
— 2%altimétre sensible & ajustable | ogui o
~ Antenne andmométrigque réchaulfée | oui o
- Variomeétre oul 0
~ Thermométre extérieur oui 0
~ Chronometre oul O
- Prise pression sbtatique secours oui Qo
- Feu anti-collision oui 0
-~ Feu de position oul 0
- Teux d'atterrissage ouil o
- FEclairage des instruments de bhord oui| o
- Tusihles de rechange o o
~ Torche “leclrique ail oo
7 20
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[

3% )

liv]
o S—

VIF 1 (cat.
VHF 2 (cat.
VOR (cat. 2)

1

|

Radio compas automatique
(cat i )

ILS (cat.2) comprenant

ment de piste

ment de descente

~ Standard d'exploitation

ternabéur

-~ Plaquelte LIR

~ récepteur radiophare aligne-

— rdecepteur radiophare aligne-

— récepteur radioborne 75Miz

- Interruptenr reexciltation al-

o &)

ot )

ouni 0

oui O
o

o

o

o

RIER! B

0111 3

o I

7.8.1.3 Réchauflftage de 1l'antenne

ancmomdLyigup

a) Disjoncteur"PITOT" : COUPE

Voyant "CHAUFT PITOT'" : ALLUME

b) Disjoncteur "PITOT" : MARCHE

Vovant "CHAUFF PITOT" @ ETEINT.
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Eclairage tableau de bord
2 Anémométre
3 Horizon artificiel
4 Altimétres
5 Radio-Compas
6 Tachymétre
7 Indicateur de virage (ou stabllisateur
de roulis (eption))
8 Conservateur de Cap
9 Variométre
io Température extérieure
14 YOR + ILS
12 VOR
i3 Température cylindres
14 Indicateur de dépression
15 Montre
16 Transpondeur (option)
17 i ou 2 - Robinet statigue de secours
18 nérateurs
19 Voyant panne indicateur de virage
20 Manette des gaz
: 21 Phares 5
22 Eclalrage instruments
23 Fugibles
‘24 Jacks radio
25 pigjoncteunrs
26 Interrupteurs - disrupteurs
27 Rechauffage carburateur
28 Chauffage desambuage
29 Commande de richesse
30 Interrupteurs batterie-alternateur
31 Réexvitation alternateur
32 Demarreur’
32 Selecteur de magnétos
34 Poussolr "Test"
35 Interrupteur JOUR-NUIT
36 Voyants
37 Interrupteurs Disrupteurs ‘
38 Reservoir supplémentaire (coption)
39 Frein de paxc ‘
Ao Commande et indicateur Tab
41 Selecteur d'essence
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' 42 -~ Ampéremétre

43 - Pression et température d'huile
44 - Jaugeurs de carburant

45 - Couplage PA (option)

46 - Lampe de carte amovible (option)

47 - Eclairage lampe de carte (option)

DrE
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7.8.2~ LIMITATIONS
Les limitations de l'avion équipé IFR
sont identiques &4 celles de l'avion
DR40O0/180 Standard indiquées dans le
Chapitre 2 du présent manuel.

PLAQUETTE

La plaquette suivante doit étre apposde
au tableau de bord (en remplacement de
celle prévue page 2.73).

CONDITIONS DE VOL : VFR DE JOUR ET TIFR
DE JOUR ET DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE
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7.8.3 PROCEDURES D'URGENCE

Ces procédures complétent celles de

1 K s Sl Z . . +
Nlavion stondard Cigurant dans le chapl-
tre TIT.

7.8.3.1 - Panne du circuit anémométrique

- Tondicalbions errondes de 1'andmometre :
Vérifier le fonchionnement dn réchauflfa-
ge de 1'antenune andmomébrique, si voyant
ambre allwné, repousser le disjoncteur.

~ Indications errondes de 1'andédmomoétre ot
de 1'altimétre 1 (non ecouvcordance avec
I'altimdtre 2) ¢ mettre le r1obinet
"Statigque-SECOURS" sur SECQOURS.

7.8.3.2 ~ lanne déclairage normal

- Allmmer l'dcelairage de secours

- Vérilier l'enclenchement du disjoncteur
' éelnirage normal
Le platonnier peunl dgalement compléter
Paclndrage de sccours.

7.8.3.3 -~ Panne _de pharc

- Vévifier gne les disjoncteurs soiont sur
mavche,
L'atterrissage sans phare ost possible,

7.8.3.4 - PPaunce d'allernateour

La pamne d'alternateur se Lradnil par
I1tallvmapge dua voyanl ambre.

- Vériftier 1'indication de la charge de
1'amporemobre

- Conkidler el rédenclencher dvenluellemant
le disjoncteur Jd'alternateur el le dis-
jounrlbeur excitakbion.

P
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Si 1'un des disjoncteurs redéclenche
(surcharge) ou si la décharge se poursuit

~ Couper 1l'excitation

- Déclencher le disjoncteur l'alternateur

- Couper tous les équipements électriques
non indispensables a la poursuite du vol,

7.8.3.5 Panne de batterie

Si 4 la suite d'une panne compléte de la
batterie, l'alternateur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation
suivre le procédure suivante :

- Disjoncteurs batterie, alternateur et
radio (si installé) : COUPE

- Interrupteur alternateur : COUPE

~ Interrupteur excitation secours : MARCHE

—~ Disjoncteur, altermateur et radio (si
installé) : MARCHE

- Constater la remise sous tension des cir-
cuits.

7.8.3.6 Panne électrique totale

Vérifier les interrupteurs et les dis-
joncteurs de batterie et d'alternateur,
Si le disjoncteur batterie seul est
déclenché :

~ Couper les édquipements électriques non
indispensables a4 la poursuite du vol

- Réenclencher les disjoncteurs batterie et
alternateur

-~ Couper tous les équipements électriques
51 nécessaire. '
Utiliser la lampe de poche de secours.

Effectuer l'atterrissage en maintenant
ltassiette donnéde par les préalfichages
de pente 1ILS.
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7.8.3.7 - Incendie d'origine électrique

-~ Couper le contact général

et alternateur

il

~ Déclencher les disjoncteurs batterie
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7.8.4 - PROCEDURES NORMALES

Ces procédures complétent celles de
ltavion en équipement standard.

7.8.4,1 - Préparation

Etude de la météorologie afin d'évi-
ter le vol en conditions dangereunses
(minima, givrage...)

vérifier que les pleins sont suffi-
sants pour le respect de la reglementa—
tion.

7.8.4.2 - Avant-vol

Vérification du Tonctionnement

- du feu anti-collision

- des feux de navigation

- de l'éclairage cabine et planche de
bord

-~ des phares

-~ de l'inverseur jour/nuil.

Présence & bord d'une torche électrique
de secours.

7.8.4,3 - ROULAGE

- Anti-collision, feux navigation,
phares : MARCHE.
- Ne pas utiliser le réchauffage Pitot

vérification du fonetionnement des ins-
truments gyroscopiques par virages al-
ternés.

- Horizon = Calage de la maquette -
Barre horizontale
- Directionnel = rotation correcte

-~ Bille aiguille = sens correct.

7.8.4.4 - Avant-décollage

- Réchauffage Pitot sur Marche
- Vérification depression instruments
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7:8.4.5

-

7.8!4!6

7.8.4.7

7.8.4.8

Essai des VHF

Egsai des VOR

Essai radio-compas

Test lampes-markers

Transpondeur sur stand~by

Chauffage désembuage selon nécessité

- Alignemenf
Calage du directionnel et tour dthori-
7011,

Décollage

Maintenir toujours le variometre posi-
tif - De nuit, fteindre les phares en
bout de piste.

- Montée et Croisiere

T1 est rappelé qu'au-dessus de 8000
pieds, il existe des risques de trou-
hle de la vision nocturne pour le
pilote.

-~ Atterrissage

- 1'atterrissage aveC un seul phare
est possible.

- Couper le chauffage Pitot pour rou-
ler jusqu tau parking.
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