- MANUEL de VOL- Edition n® 1
DR 400/180 du : 10.5.1972

s
Laget Pumeiirtety

CHAPI@RE Il : Limites d'emploi

a) Bases de certiTication

L'Avion DR 400/180 "Régent" a été certlié

le 10-5-1972 en catégorie normale et utiti-
taire conformément aux conditions techniques
sulvantes :

- Conditions générnles du réglement Air 2052
mis A& jour du 6 jJuin 1966.

~ Conditions complémentalres pour conformitd
A FAR part 23— amendement 7

- Conditions particuliérea relativesau lar-
gage verriére,

b) Vitesses limites (Equivalent de vitesse, BAS )
4 la masse maximale @

Vne
Vno

e we

Vitesse &4 ne pas dépasser) : 308 kn
§Vitesse maxi d'utilisation

normale)
Ye t (Vitesse de calcul en crol-
sidre) : 260 hu

260 km

-

va : (Vitesse de manoeuvre) 3 215 ka
Vfe : (Vitesse limite, volets
sortis) 170 %n

Repéres sur 1'anémométre :
- Trait radial rouge : 308 km/

- Arc jaune de 260 4 308 km/h
(zéne de précaution "air calme')
~-Arc vert de 105 & 260 km/h (Zone d'utilisation nors

~Arc blanc de 95 A 170 km/h (4one d'utilisatior des,

L'avertiascur de déarochage fonchtionve 10 5 15 kwm/n
avant le décreochage. S
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c¢) Focteurs de charge limite de calcul & la masse
maximale ¢

~ Volets escomotés (lisse) : Cat."N" : n = 43,8 et n = =1
Cat."U" : n = 4,4 et n = -7
- Volets sortis : Cat."N" et "U" : n = 42

d) Masses maximales autorisées :

- Catégorie "N" : Décollage : 1100 kg
Atterrissage : 1045 kg

- Catégorie "U" : Evolutions : 950 kg

e) Centrage :

~ Mise & niveou : longeron supérieur du fuselage,
~ Référence du centrage : (Bord d'attaque de la partie
rectangulaire voilure,

Longueur de la corde de référence : 1,71 m

Catégorie "N" Limite AV : 0,205 m & 750 kg (12%)
““““ 0,428 m & 1100 kg (25%)
Variation linéaire entre les 2 masses.

Limite AR : 0,564 m (33%)
T limite valable quelle g
soit la masse),

H

Avant tout chargement, le pilote dojit s'assurer que la
masse et le centrage sont & l'intérieur des limites pres-
crites.

NOTA : (La banquette AR doit comporter une ceinture par
passager,

2.2




:

- MANUEL de VOL- . : Edition n° 1
DR 400/180 du : 10.5,1972

kg‘
Graphique ,Masse, Centrage
1100 '

950

750

] o
0,205 0428 0564dm

12 % 25% 33%

f) Plagquettes obligatoires :

Soute A& bagages.
Maxi : 60 kg

1)

Voir centrogramme

2) Ne pas fumer

Conditions de vol. =
V; ;\u . e ¥
3) F.R e jour

En z8ne non givrante

()
gy
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Cet avion doit &tre utilisé en
catégorie normale ou utilitaire
conformémént au manuel de vol de
l'avion approuvé par les Services
Officiels.

Sur cet avion  tous les repéres
et plaques indicatrices sont relatifs

4) a son utilisation en catégorie
normale.
Pour 1'utilisation en catégorie
utilitaire se réflérer au manue |

de vol. Aucune manocuvre acrobatique
y compris la vrille n'est autorisée
pour 1tutilisation en catégorie
normale.

V itesse de manoeuvre Va = 215 km/h = vitesse
de manoeuvre maximum & laquelle on peut braguer

les pgouvernes a fond. (Profondeur - Direction

Ailerons). .

Limitations G.M.P.

1°) Pour les avions sortis avant le 31.12.79

. Régime maxi.continu : 2700 T/m (ctrait
radial rouge) '

. Température maxi culasse : 260°C

. Huile : Tempdérature maxi : 118°C(trait
Pression Normale : 4,5 a 6
(arc vert)

Mini ralenti : 1,7 bars
: Pression mini ¢t 0,035 baw

es avions sorblis apres lLe |.1.80

.3 ba

. Essennre
2° Pour 1

. Régime maxi continu : 2700t/m (trait radial

1Moy

"8

. Régime maxi dlutilisation normale: 2600t /m

. Températuer culasse : 2060°C

. Huile : Température maxi : 1I8°C(trait rouy

Pression normale : 4,5 a4 6,73 hn
(a1w* Y(W“[)

s

P
—
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DR 400/180 Arclerves Plasra Ambin
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Fevrier 1080

Mini ralenti : 1,7 bars

. Essence : Pression mini : 0,035 bar

h) Repéres sur le tachymétre

1) Pour les avions sortis avant le 31.12.79

Arc rouge 2150 a 2350 t/mn
Arc vert 2350 a 2700 t/mn

Trait rouge 2700 {/nn

2) Pour les avions sortis aprdés le 1.1.1980

Arc rouge 2150 & 2350 t/mn
Arc vert 2350 & 2600 t/mn
Trait rouge 2700t/mn

i) Carburant :

Essence "AVIATION" Indice d'octane mini : 91/96

ou 100/130
ou 115/145

Réservoirs Capacité totale

S N S —

I
|
|
|
i
l

* Principal 110 1.
AV. Droit 40 1.
AV. Gauche | 40 1.
j) LUBRIFIANT :
Capacité du réservoir : 7,6 litres
Jauge minimum ¢ 8,8 litres
Jauge maximum i 7,6 Litres

k) EVOLUTIONS :
Décrochages (voir page 5.1)

INTERDICTION :

(4 quarts)
(8 quarts)

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisée en

catégorie "N".
Vrilles interdites
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LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE "™ U "

Dans les limites de cette catégorie sont
dqutorisdes les manoeuvres suivantes @

- Virages serrés

- Huit lent

~ Virage en montée dynamique

~ Décrochages de mise en garde.

Ces manoeuvres doivent 8tre effectuées dans les
conditions ci-dessous :

Les sidges AR, doivent 8tre inoccupés.
Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se
situer dans le domaine d'utilisation normale.

2,5 bi
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CHAPITRE ITI : PROCEDURES D'URGENCE

1) Feu de moteur en vol :

Fermer 1'essence,

Mettre plein gazs jusqu'a épuisement du
combustible,

Couper les contacts allumage.

Couper le contact batterie et 1'excitation
de l'alternateur avant l'atterrissage.

(La coupure contact batterie supprime
Nota :(également le fonctionnement de 1'aver-
(tisseur de décrochage.

2) Feu de moteur au sol :

Ne pas enlever les capots

Diriger le jet de l'extincteur dans 1a
prise dynamique, ou par le trou de
passage des échappements,

3) Panne de 1'alternateur :

Si l'ampéremétre indique "décharge" (-)
couper l'excitation de 1'alternateur et
‘réduire les consommations dlectriques an
minimam, (Radin, instrumenta) puisque seule
la batterie fournit du courant,

Aucune anomalie de fonctionnement du motrvr
n'est a craindre,
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) GIVRAGE DU CARBURATEUR

5) ATTERRISSAGE DI FORTUNE

Si Je régime diminue sans autre varistios
des paramétres de vol (Vitesse-nltitude)
tirer le rdéchauffage carburatenr a fond-
Commande & 2 positions : tout ou rien.

Le régime augmentera dés que 1n glace
sera fondue. Le fait de tiver le réchauf
Tage carburateur pProvogque normalement une
chute de régime de 150 t/mn ot augmente *-
consommation horaire.

S5i le givrage est brutal, tirer le rdédchawm
fage carburateur et mettre plein pgnz,

.

Vérifier les ceintures de asdenritd.
Fermer 1'cesence et couper le cirvenit
électriqne avant 1l'atterrissapge pour
éviter toul risque d'incendie,

NOTA : Tn cas de déformation dn capot moi
consécutive a un incident an conrs
de ltatterrissage et empfchant 1'orn
verture normale de 1a verridre ves
I'avant, ntiliser le svatdme de 1:
gage ! soulever les deusr apneaux
rouges de largage, ouvrir le verre:
central de verriore,

6) VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille invelontaire 1a rdenpéd.
ration doit &tre effectude par des ac-
tions normales, classimques. (Manche nux
neutres, pied contraire,)

Les volets doivent &tre rentrde,
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b

CHAPITRE 1V Procédures normales.

1) PREPARATION DIS VOLS

Avant chaque vol, s'assurer que la masse
et le centrage sont A 1'intérieur des li-
mites prescrites (Par exemple a 1'aide
d'un centrogramme),

DETERMINATION DU CENTRAGE POUR UN POLIDS DONNE.

1° METHODE.

Utlliser le centrogramme fourni pavr le cons-
tructotr,
Important: Véritier que le poids de départ
(point sur le centrogramme),
corresponde bien & la derniére
fiche de pesde.

2¢ Méthode :

Effectuer le calcul classigque des woments
avec les bras de levier suivants (~n m.)

Passagers AV e 0,01 m

i AR v 1,19 m

Lssence AR te 1,12 m
AV t+ 0,10

Bagnges t+ 1,9

-
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EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGEMENT

Masse de 1'avion & vide 570 kg.

Centrage de 1'avion a vide : 0,239 m (14°)

Moment & wvide : 570 x 0,239 = 136,23
Passagers AV 154 x 0,10 = 63,14
Passagers AR 154 x 1,19 = 183,16
Easence AR : 80 x 1,12 = 20 .60
Essence AV : 58 x 0,1 = 5,80
Bagages : ho x 1,9 7,00

1056 kg 554,03 m.kg

CENTRAGE EN CHARGE

SL1
—2—2};«. = 0'52‘" m

1056 .

Le centre de gravité est donec & 1'inidrieur
des limites et la masse totanle est ivnfdrieure
4 la masse maxi autorisde .

W oihie
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2) VISITE PRE-VOL :

1) Pousser 1'interrupteur géndral (coupe-

3)

batterie sur marche,

- Vérifier 1'indication des jaugeurs

d'essence,

- Tirer 1'interrupteur général (coupéd),
contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert, correcteur alti-
métrique (richesse) tiré.

Avant le premier vol de la journée et apreés
chaque plein de carburant, aprés avoir lais-
sé reposer quelques instants, appuyer sur
les purges essence

(voir planche 1 - 1)

~Vérifier les bouchons de fermeture des
réservoirs d'essence,

~Vérifier la mise & l1l'air libre des
réservoirs,

~Vérifier la propreté des prises dfair

statiques

Vérifier 1'état des empennages.
Vérifier le tab (charniéres libres)
Vérifier les charniéres de la direction

Vérifier 1'état des volets et leurs char-
nigres,

Stassurer qu'en position fermé, les volets

soient en appui suvr les cnles,
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=

6)

7]

5) Vérifier les charniéres d'ailerons,

Enlever les cordes d'amarrage et la fourche
de maneceuvre s'il y a lieu.

Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux

Pression de gonflage des pneus

AR
AV

2,2 bars
2 bars

ton

Vérifier que la course restante des amortis-
seurs soit au moins égale a 70 mm,

(Le haut de la caréne de roue doit se trou-
ver sous le trou repére de la caréne fixe.
(Avion vide, essence quelconque ).

Sinon regonfler l'amortisseur.

(Pressions : indiquées sur la jambe de train
de 1l'avion)
Vérifier 1'état des carénes de roues,

Vérifier la propreté verrieére.

Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler
avec moins de 3,8 litres, repére n® 4 sur
la jauge.

Faire le plein pour un vol prolongé.
Vérifier 1'état de 1'hdlice, du cdne, des

déflecteurs.

Vérifier 1'état de l'entrée d'air de la
prise dynamique et s'assurer de sa pro-
preté,

Lh,3,



-~ MANUEL de VOL - *EBdition n° 1
DR _400/180 du

1O HLg2 =

Vérifier la fixation des dchappements
Furger le filtre-décanteur.
Démonter s'il y a lieu le filtre & air et le

nettoyer
Fermer et verrouiller la trappe de visite
dthuile,
Vérifier %a fi§ation du capot moteur supérieur
dzus ).

Effectuer la visite prévol compléte avant le

premier vol de la journée. Ensuite on peut

limiter les vérifications & 1'état des gouver-
nes,

Avant de s'installer dans la cabine vérifier

ltarrimage des bagages,

3) AVANT DF METTRE LE MOTEUR EN MARCHE :

Régler et verrouiller les siéges et Jles
ceintures de sdécuritd,
Verrouiller la fermeture de la cabine,
Vérifier les commandes de vol.
Serrer le frein de parc (Point blanc sur la
poignée &4 12 h.)
Pousser l'interrupteur général,
Régler le tab au neutre.
Pousser la commande de richesse
(Plein riche).
Pousser le réchauffage carburateur,
Ouvrir l'essence,
Rentrer les volets.
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h) MISE EN MARCHE DU MOTEUR :

- Pompe électrique en marche
-~ Lorsque les pulsations s'espacent, actionner
la pompe d'injection (commande de gaz) sur
toute sa course, 2 fois,
~ Réduire les gaz.
- Batterie et excitation en circuit.
- Contacts sur magnéto gauche
(Position "Left" L).
- Démarrage
- Contact sur "BOTH"
- Laisser le mgteur tourner aussi preés
du ralent!l que possible (surtout
8'11 est froid) & un régime ol il
ne vibre pas.,

Des explosions espacdes suivies de *"puff" et
fumée noire dans les échappements indiquent un
moteur nové,

Couper les contacts magnétos, pousser les gaz
a4 fond, faire tourner 1'hélice au démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1l'excds
d'essence,

Recommencer le démarrage normal sans pomper.

Si le moteur est sous alimenté (temps froid)
il est nécessaire d'effectuer des injections
supplémentaires.
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Dés les premiers allumages corrects, ouvrir
légeérement les gaz pour entretenir la rotation.

Par temps trés froid, brasser 1'hélice & 1la
main puils essayer comme cil-dessus,

Nota : Laisser refroidir le démarreur rntre
chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurément.

Wt
S

ROULAGE

Freins bloqués, mettre un peu de gaz pour
faire basculer le nez de l'avion et &tre
assuré que la roue AV est déverrouillée,

Lesserrer le frein de parc.

Rouler doucement pour évite autant que

4

possible d'avoir a freiner brutalement.

Meilleur régime de refroidissement au parking :
1200 t/mn.

Pour un roulage rectilipne, éviter de sollici
ter continuellement le palonnier.

12

Les virages au sol doivent ftoujours s'effec-
tuer & faible vitesse,

Pour des virages serrds & faible vitesse frei-
ner a fond de course de palonnier,

En ronlage avec vent de travers, incliner le
manche dans le vent pour controler l'avion,

.6



'MANUEL _de VOL- Bdition n° |
DR 400/ 180 du 10.5.72

- Ne pas soulager la roue AV pour faciliter
la tenue dans 1'axe,

~ Décoller franchement vers Vi = 100 Km/h,

- Palier de sédcurité,

~ Début de la montée vers Vi = 130 XKm/h,

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS

- Utiliser les ailerons pour diminuer la
composante transversale due au vent.

- Accélérer 1l'avion A& une vitesse supdé-
rieure a la normale.

- Décoller trés franchement pour éviter
de retoucher la piste,

- Une fois en l'air, orienter 1l'avion vers
le vent pour corriger la dérive.

8) MONTEE .
. Passage des obstacles

Vitesse de meilleur angle de montée avec 1°
cran de volets Vi = 130 km/h,

. Montée normale

~ Rentrer les volets

- Toujours plein gaz, accélérer A la vitesan
optimam de montée : 160 & 170 Km/h,
(en altitude : Vi = 160 Km/h,

-~ Régler le tab de compensation des efforts
sur la profondeur,

- Couper la pompe électrique,

La montée au plus groand angle doit Btre
NOTA :{de courte duréde en raison n refroidis=-
(sement moteur.

h,e,
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Les 10 derniers litres du réservoir dlessence
arriére ne sont pas consommables en montée.

9) CROISIERES 1

~ Manette de gaz pour régler le régime moteur
en fonction de la puissance désirée,

- Réglage du tab de profondeur,
- Réglage de la richesse.

Correcteur manuel de la richesse du mélange.

Appauvrir progressivement Jjusqu'dé ce que le
moteur ne tourne plus rond, puis, enrichir
suffisamment pour qu'il tourne & nouveau
régulidrement,

La richesse doit &tre réajustée aprés chaque
changement de régime ou d'altitude.

Altitude de croisiére

Pour maintenir une puilssance constante

i1l est nécessaire de pousser la manette

des gaz lorsque l'altitude augmente,
(Voir chapitre "Performances"),
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Il n'y a ancun incowénient sur le plan mécanique
a utiliser un régime de croisiére dit "rapide"

& savoir voisin mais inférieur & 2600 t/mn
(régime maximum) & condition gue la puilssance

soit elle-m&me inférieure & 75 %

10)_DESCENTE

~ Tirer systématiquement le réchauffage
carburateur, moteur réduit,

=~ Diminuer 1a vitesse, régler le tab.

« Pousser la commande de richesse

(plein riche),

~ Pompe électrique de secours en marche,

- En dessous de 170 km/h sortir les volets
au moment opportun,
Réajuster le tab,

Durant une descente prolongée

NOTA 1 augmenter de temps en temps le
i régime afin de maintenir 1le
moteur chaud.

11) ATTERRISSAGE 1

- Vitesse de présentation,

( vi = 1,3 fois la vitesse de décrochage
( Vi = 125 km/h A 1045 kg,

- Réchauffage carburateur tirvé & fond
et bloqué.

~ Richesse poussée (plein riche).

I, 10
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- Surveiller la vitesse surtout par vent fort.

~ Arrondir progressivement.

ATTERRISSAGLE MANQUE 3

- La remise des gaz est possible en toute
configuration,

- Pousser le rdéchauffage carburateur.

- Rentrer les volets dis que possible A 1a
position déecollage {1° Cran).

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS :

- Présentantion & inclinaison nulle en corvigeant
ja dérive ou avec une aile basse (aile an vent)
ou un combiné des 2,

- Redresser juste avant de toucher,

~ Maintenir la ligne droite au palonnier ainsdi
qu'd 1'aide du gauchissement qui sern maintenn
du cbdté dtol vient le vent,

12) APRES L'ATTERRISSAGE !

- Rentrer les volets dés le roulage,

- A 1'arrdt sortir les volets (on dvitern ainsi
de les détériorer & la descente des passngers),

~ Verrouiller le Trein de parc,

- Moteur & 1200 t/mn,

_ Sélectionner chaque magnéto et vérifier 1a
coupure des contnrets,

- Tirer & fond la commande de richesse qni agit
comme étouffoir en fiun de course,

W ot
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Couper le circuit allumage.
Couper 1la batterie,
Fermer 1l'essence,

Caler les deux roues principales,

i

i

13) DEPLACEMENT DE L'AVION AU SOL 3

~ Utiliser la fourchette de direction de
la roue AV, '

- Un centrage AR entraine le verrouillage
de 1la roue AV, Dans ce cas le déverrouil-
lage de cette roue est obtenu en soculevant
la. queue de l'avion ou en appuyant sur
1'hélice.

Un braquage trop important de la

NOTA ¢ roue AV entraine le serrage des
— freins de 1l'une des roues princi-
pales,

14) AMARRAGE 1

- Avion vent arriére,

~ Bloquer le manche avec la ceinture de
sécurité de la place pilote,

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes
et 1l'anneau situé & l'arridre du fuselage,

"~ Ne pas bloquer le frein de parec,

- Caler les roues,

- Mettre la housse,

h,17
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H

15 ) PRECAUTIONS A L'ENTREPOT

- Sans housse, le soleil fera apparaitre des.
marbrures dans le plexiglass de la vevriére,

- 51 1'avion est inutilisé un certain temps
velller & sa propreté,

"Un petit effort sera toujours
récompensé”

~ Brasser également 1'hélice quelques taurs

au minimum toutes les 2 semaines peur Ju-
brifier les parties internes dil moteur,

Le plein d'essence emp&che la condensation

dans les réservoirs,

1
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a 1'arrété du 3 avril 1980 le
niveau de bruit admissible pour 1'avion DR

400/180 correspondant & la masse maximale de
certification de 1100 kg est de 74,7 dB (A).

Les limitations (e défindtion

de l'avion nécessaires pour que celui-ci satisfasse
cette exigence sont les suivantes

- Utilisation de 1a seule hélice
SENSENICH 76 EM 855-0-64.

- Limitation de la puissance maximale
d'utilisation normale a 2600 RPM.

Dans cette définition, le niveau de bruit déterminé
dans les conditions de 1'arrété précité, et

a la puissance maximale d'utilisation normale
est de 73,1 dB (A).

L'avion DR h00/180 a regu con-
formément O L'arrétd du 3 Juillet 1975, Lle
certificat de type limitation de nuisance
| n® 45 A4 Ia date du 6 Mars 1980.

5.0
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Vent de travers limite démontré

40 km/h ~ 25 M.P,H, - 22 knots

Vitesses de décrochage : Vi en km/h
(au poids total)

Etalonnage anémométrique 3

L'installation anédmométrique étant bien

adaptée, les vitesses indiquées sont pratique.

ment égales aux vitesses conventionnelles

Vi = V conventionnelle

Les vitesses indiquées ne seront corrigdes

qu'en fonction de l'altitude et de la tempéra-

ture cxtdrieure.

\.;‘
-
—

Tnclinaison de l'avion 0 30° | 6O°
Volets rentrés 105| 113 148
Volets Ier cran - décollage 99| 106 itho
Volets 2ém cran - atterrissage 95) 102 123k
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MANUEL DE VoL
DR 400/180

- PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets Ter cran.
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-~ Manuel de vol - DR 400/180

Edition 1 du 10.5.72

Performances en palier

& la masse maximale 1100 Kg
en atmosphére standard
au réglage mixture optimale

sans réserve de carburant et par vent nul

Hélice Sensenich 76.68

Puissance Altitude V vraie Régime [Distance
Consommation feet Km/h Moteur Km
Durée
Pleine ' 0 278
Admission Looo 279
8000 267
12000 255
75 % 0 248 2500 1200
39 1/H o000 257 2600 1250
by 52 8000 267 2700 1300
60 9% 0 228 2310 1350
32 1/H hooo 235 2400 1390
511 56 8000 2h2 2490 14130
12000 249 2580 1h70

Performances en plané

Moteur coupé, l1l'avion plane

9,5 fois sa hauteur a VI 150 Km/h

L'altitude et la température n'
d'influence sensible,

ont pas
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- Manuel de vol - DR 400-180 Edition 1 du .10.5.72

Performances de montée

en atmospheére standard

volet & 0Q°
pleine admission, mixture optimale

Hélice Sensenich, 76.68

A 1a masse de 1100 kg
Vitesse ascentionnelle au sol 4,2 m/s

Réduction de 0,24 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 15500 ft

Vitesse optimum 170 Km/h au sol
150 Km/h au p?afond

A la masse de 900 Kg )
Vitesse ascentionnelle au sol 5,8 m/s
Réduction de 0,26 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 20500 ft

Influence de la température

Chague 10° au-dessus du standard abaisser
le plafond de 1000 ft et diminuer la
vitesse ascentionnelle de 0,24 m/s
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-MANUEL de VOL~ Fdition n° 1
DR 400/180 du 310.5.72

CHAPITRE VI ENTRETIEN COURANT :

1) Nettoyage 1

~ Laver & l1'eau et au savon - Rincer &
1l'eau clailre.

~ Ne jamails utiliser le jet,

-~ Lustrer les peintures avec des produits
trés légérement abrasifs,

-~ Ne pas employer de produits & base de
silicone,

- Pour la verriére employer un produit spé-
cial pour plexiglass,

2) Vidange 1

~ La vidange de 1'huile moteur doit 8tre
effectude toutes les 50 heures,

NOTA : Pour 1l'inspection des 50 et 100 h,
_— se référer au manuel d'entretien,

0



