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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

8Q flo.ereiicrrsreross Square foot
ft Foot

in .Pouce
NIML.ecreeenianees. MillE@ RALKIQUE
() + TORURURVN Klométre

1| YR Métre
ClMacsrrrrnssesersesrres Cantimétre

71 N Nosud

MBS 1ccrererannnneeene. MERT@ par seconde

tr/mn ou rpm ... Tour par minute

VB..coorrerrnineenannns VilO880 @ Manoeuvre

VE....co i Vitesse conventionnelle

VIQ...cerere e V@SSO Jimite volets sortis

VNB.....ovrrereeee. VROSSE & NE jamMais dépasser

VNO ..rvemeriensasans Vitesse maximale de croisiére

VS0..errecciasiasnans Vitesse de décrochage configuration atterrissage
V8T eorrerrrerernnenes VitOB8E de décrochage en lisse

Vhavrrenrvenseneneese. YRESSE INdiquée

1) 17, oo Kiométre par heure
HP .o memoscons Horse Power

hPa ..ccvmirnnrrranns Hectopascal

[T 0 o [ TR Pouce de mercure
mbar................ Millibar

Zp Altitude pression
imp gal ..o Imperial gallon

us gal...............US gallon
P8l cevrecenenrnenee POUNA poF SQUAre INCh

KQviorseenrrarancnannn. KKBOGramme

PC onrrrsorerenenenses DOQI Celcius
WF.creresinnneneenanens DOGTE Farenheit
Vorererenrsasasssssesss VOI

0.02
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO
ADF .ovivcncecrene Automatic Direction Finder
(Radio compas)
ATC.....ccoevevnnnnn. AlF Traaffic Control
(Transpondeur)
COM................. Communication Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)
DME.........ccoomeene Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)
ELT ...coovvrereneenr. EMeErgency Locator Transmitter
(Ballse de détresse)
IFR ...ooreeresenenien. IIStrument Flight Rules
(Vol aux instruments)
[ S5 Instrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniométrique)
MKR.................. Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)
NAV ........oonon.. Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)
AUDIO....counneee Audio Control Panel
(Sélecteur d’écoute)
VFR..commsersesnanns Visual Flight Rules
(Régles de vol & vue)
VHE ...ccerinreninns Very High Frequency
VOR................ Visual Omni-Range (beacon)
(Radlo-phare omni-directionnel)
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FACTEURS DE CONVERSION
Mille nautique X 1.852........ =....kilomatres
Pieds X 0.305........ =....métres
inches X 0.0254...... =....métres
inches X 26.4 = .. millimétres
Pieds/minute X 0.00508 ... =....mtrefseconde
gallons (US) X 3.785........ =, litres
gallons (Imp) Xevrorrw 4.546........ =..ltres
quarts (US) X 0.946........ = lltres
Noeuds , ap— 1.852........ = ... km/h
psi X 0.0689...... =...bhar
inHg..... X 33.86. =...mbar
b X 0.453....... =....kg
(°F - 32) X 5/9 =_.°C
Kilométres X 0.539........ = ....Mlie nautique
metres X 3.281.....00. = ... Pied
métres X 39.37.ccccrres =....inches
millimatres X 0.03937 ... =....inches
métre/seconde X.......197 =....Pled/minute
litres X 0.264........ = ....gallons (US)
litras X 0.220........ = _...gallons (Imp)
fitres X *1.057.cc0 = .. quarts (US)
km/h Xoooooo 0.539........ = ....Nosuds
bar X 14.51.cceerr -
mbar X 0.02953 ... =....in.Hg
kg x_ 2 205 = lb
*C X 9/5 + 32.=_.F
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE
Sous la pression en MILLIBAR ou HECTOPASCAL est Indiquée la pression

en POUCES de MERCURE.
~>mbar ou hPa
-)hHg
950 | 960 | 970 | 980 | 990 | 1000 | 1010 | 1020 | 1030 | 1040
2805 | 26.35 | 28.64 | 28.94 | 20.23 | 290.53 | 20.89 | 30.12 | 30.42 | 30.71
os1 | 981 | 971 | 981 | 981 | 1001 | 1011 | 1021 | 108% | 1041
28.08 | 28.38 | 28.67 | 28.97 | 20.28 | 20.56 | 29.85 | 30.15 | 30.45 | 30.74
os2 | 962 | or2 | sez | 982 | 1002 | 1012 | 1022 | 1032 | 1042
28.17 | 28.41 | 28.70 | 29.00 | 29.29 | 29.59 | 20.68 | 30.18 | 30.47 | 30.77
953 | 963 | 973 | 983 | 993 | 1003 | 1013 | 1023 | 1033 | 1043
26.14 | 28.44 | 28,73 | 20.03 | 20.92 | 29.62 | 29.81 | 30.21 | 30.50 | 30.80
954 | 984 | 974 | 984 | 094 | 1004 | 1014 | 1024 | 1034 | 1044
28,17 | 28.47 | 28.76 | 29.08 | 20.36 | 20.85 | 20.04 | 30.24 | 30.53 | 30.83
955 | 965 | 975 | 985 | 905 | 1005 | 1018 | 1025 | 1035 | 1048
28.20 | 28.50 | 28.76 | 20.00 | 20.38 | 20.58 | 20.97 | 30.27 | 30.66 | 30.88
956 | 966 | 976 | 988 | 996 | 1006 | 1018 | 1026 | 1036 | 1046
2823 | 28.53 | 28.82 | 29.12 | 29.41 | 29.71 | 30.00 | 30.30 | 30.50 | 30.80
a57 | 967 | 977 | 987 | 997 | 1007 | 1017 | 1027 | 1037 | 1047
20.08 | 28.66 | 28.85 | 20.15 | 20.44 | 29.74 | 30.03 | 30,33 { 30.62 | 30.82
958 | 968 | ovn | ces | 098 | 1008 | 1018 | 1028 | 1038 | 1048
28.29 | 28.58 | 28.88 | 20.18 | 20.47 | 20.77 | 30.06 | 30.36 | 30.65 | 30.95
950 | 980 | 579 | 969 | 999 | 1009 | 1019 | 1029 | 1039 | 1048
28.32 | 28.61 | 28.91 | 20.20 | 20.50 | 29.80 | 30.09 | 30.39 | 30.68 | 30.98
RAPPEL:

La pression standard 1013.2 mbar ou hPa est égale & 29.92 in.Hg
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DESCRIPTION|
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]

{7h1 3.790s)

(5117,32ins)
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B
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( iﬁﬂ 172ins)

58m\8ft57ins

a.72m (2801 3%ias)
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ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum ........cooiiiiiiiiiianee (26ft73in)8.72m
Longueurtotale ..........cieveavrnraniaacaees (23ft3.5n) 710 m
HaUEUr tOtAIO ... ..o cvivvnecnsisresrreanascoans (7f3.79in) 223 m
Garded'héliceausol..........c.coovirvinnaneraneans (11in) 0.28 m

(6ft3.8in) 1.62m
(3f07.3in) 1.10m
HaeUr .....covvieeinnienrroonantmsasnnctonnes (480.4in) 1.23 M

VOILURE

SUMACE POMANIE . . .. v v venaeanureerreronnnes (146.40 sq fi) 13.6 m?
Profll ......ciiiireiirtianiaaearaarssarasenne NACA 43013.5 modifié
AONQOMENE .. ...verivnenaceansvrenrsrenrcasrassnorsecsss 5.35
Diddre en DOt 'ale . .....ocvveiiirnaniionriiraaieasasians 14*
AILERONS

SUMACE UNMAIIE . ...oovnerneernronncnrenaennnss (6.13 sq &) 0.57 m?
Envergure unftaire .........cceoeeerirennriceonee (5ft3.8in) 1.62m

Les allerons sont équilibrés statiquement.

Edition 6 - Avril 1892 1.03
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VOLETS DE COURBURE

Surface (Parvolel) ............c.eiriernreceieans (3.55 sq ft} 0.33 m?

Envergure (parvolet) .............cccoiiieieenes (6t 7.72 In) 2.025 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (QOUVEIMB) . . . ....c.uvverarraeeionns (31 sq k) 2.88 m?

dontsurfaceantitab .........ccoviiiiiriioiniaaries (2.8 sq ft) 0.26 m?

ENVEIQUPE . ... oovvinrarnocasonsaanns e oo smd ol (10 ft6in) 3.20 m

EMPENNAGE VERTICAL

GUITACE OLRIE + + o v v ve e vevnanneranrnnsannees (17.55 sq ft} 1.63 m?

Surface de 18 déivVe . .......coeeeaiiinoiieenaias (10.76 sq ft) 1 m?

Surface 0e 18 GOUVEIME .. ........ooeuvncsoneesss (6.78 sq ft) 0.63 m?

TRAIN D'ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe

1o T S L EEE TR YRR (8 ft5.6in) 2.58 m

Empattement ... ....c.iusararna e (5ft5in)1.65m

DImMensioN deSPNBUS .. ..coveviiienrarancrcrrsanancroey 380 x 150

Hulle amOMISSeUIS: .. ....coveversrrrreeasrerseanes MIL. H. 5606 - A
NORME AIR 3520

Train d'atterrissage avant

Pragsion PRBU .....coceresscasrrnasocasriaanrcens (26.1 psi} 1.8 bar

Prassion AMOMIBSBUN ...... o coeoartiorsoraoerses (72.56 psi) 5 bar

1.04 Edition 6 - Avrll 1992
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Atterrisseurs principaux

Pression PREUS .. ......covvernviriconeiontscanrovnsan 2 bar
Prossion amOmBs8ours . ......cocovnriiraarsnsariaosens (87 psi) G bar
FREINS

Les freins, hydrauliques a disques, comportent un ciroult indépendant sur
chaque roue principale.

Hulle de clrcult hydraulique .........c..oooeervinnnns MIL.H.8606 - A
Norme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

MBIGUE ......oocuvrrnarnnenorsnronsnrsosnesssisecses LYCOMING

1Y, S R s 0-320-D2A

Nombre o cylindres ............ccoeeeiinriiiasoressncessacaons 4

Puitssancemaximale ...............cc0ieonnnn (160 CV) & 2700 tr/mn

Puissance maximalecontinue ................. (160 CV) & 2700 tr/mn

Edhion 6 - Avril 1992 1.05
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HELICE

MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DM6 $5-2-64
DIAMETRE 1.83m (72 in)*
PAS 64 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2200 trfron
NIVEAL MER

* Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

1.06
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SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

SUECIT R

e ¢ e @ - EACIANON ALTERMATENN
PHARE DE ROULAGE (OPTION = o
( ) I
PHARE ('ATTERRISSAGE (OPTION) -, (I e NERR
Plre e |
FEUX ANTICOLUSION (OPTION) ~, pr— -
IO =
ECLAIRAGE 1 (OPTION) A
ECLAIRAGE 2 (OPTION) ) 1
ECLARAGE RADW (OPTION) L ‘::“ﬁ:ﬁﬁ P
PDERAEV

COM/NAY 1 (OPTION)
COM/HAY 2 (OPTION)
ATC (OFTION)

AOF (OPTION)

AUNO (GPTION)
AUDIO (OPTION)
OME (OPTION)
ALTICODEUR (OPTION) ——
1S0C0U (OPTION)
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CARBURANT

Essence aviation* ............ CEEE EUEEIF « GG + e @EAFE S AVGAS 100 LL
Indice d'octane *........... cereriiiarerees. . (OCtANe) 100 minimum
Capacité totale maximum ... ... crerrarasesese(24.2 Ip/29 us gal) 1101
Capacité totale consommable ............... (22 Impy26.4 us gal) 1001
Capacité inutliisable ................ veennn. (2.2 Imp/2.64 us gal) 101

La capacité totale des réservoirs peut 8tre portée & 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (150 | consommables {33 Imp/39.6 us gal)) avec linstaliation
d'un réservolr suppiémentaire optionnel de 50 § (11 Imp/13.2 us gai).

HUILE **
Capacité totale dumoteur ............. SPLRG e sHF 2 {8 US quarts) 7.5
Capacité consommable ................c.uets «+.. (6 US quarts} 5.7 |

Qualités
Hulle dispersante minérale pure

toutes températures SAE 15W50 ou 20WS50

au dessus de +25°C (80°F) SAE 60 SAE 60
au dessus de + 18°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
de0°Ca +30°C (J0'FA90'F) | SAE40 SAE 40
de -15°C & +20°C (0°F A 70°F) | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
au dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Sa référer A la Service Instruction Lycoming f* 1070 & sa demidre édiion.
«e Sa rétérer & la Service Instruction Lycoming i* 1014 A sa demidre édiion.

1.08 Edition 6 - Avril 1992
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SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

BOUCHON
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PLANCHE DE BORD

28 27 25

26 29 30

T
000 0; () e\—=

3
ve—als e X7 YeXo)| ° (=)@
4
- 39 006) 39
OO OCCOL
¥ 47 2
3B 3 4 49 38
42
43 44 )
37 5 36
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1......... Anémomitre 30.......Interrupteurs/Disjoncteurs {de G & D)
2....... Horzon (opt) - phare de roulage (opt.)
........ Allimbtre - phare d'atterissage (opt.)

4, 5..... Equipsments optionnels - faux de navigation {opt.)

6 Bile en standard avec un = founx
indicaleur de virage en option - chauffage pilot (opt.)

7...oee. EQuipement optionne! 3.......Interrupteurs/Disjoncteurs (de G & D)

8. Vadomdtre (opt) - baiierie

9413, Equipements optionnals - axcitation alternateur

14....... Tachymétre 32....... Interrupteur/Disjoncteur pompe decirique

15....... Equipsment Radio (ont) 33....... Adratours

16....... indicateur de dépression (opt)  34.......Tireites de cde de climatisation

17....... Voméire 35....... Sélacteur magnétos

18....... indicateur pression d'huile 36....... Panneau porte-fusible

19....... Indicateir tempdrature d'huile a Jack micro casque {opt.)

20....... Equipement optionnef ou 37....... Pannesu Interrupteurs/Disjoncteurs
indicateur de pression ot Jack micro casque{opt.)
d'essance 38....... Interrupteur/Disjoncteur

21....... JaugeLr essence - altemateur

22424 Equipements optionels ~ batetio

2......ELT 39......Boltes A gants ou dquipements

26 ...... Compas magnétique optionnels

27....... Voyant (de gauche & dvolte) 40.......Cde. d’admission (manetie des gaz)
Alerte: 41.......Cde. de réchauffage carburateur
- prassion d'huile 42 _......Cde. de richesss (mbdure)

- prossion d'sssence 43......Robinst d'essence

- bas niveau d'essence 44....... Bouton poussolr de démarrage
- charge altematews 45....... Volant de commande de de tab
- gémarreur engagé de

Témolns: 46....... Répétiteur de position de tab

- volets sortis 47.......Commande de frein de parc

- chaulfage pliot (opt) 48.......Levier de commanda de volets

28....... iversaur JOUR/NUIT 49....... Molette de durcissement de
ot test voyants cde, de richease (mbdure)

29....... Rhéostats d"éciairage (de G A D) 50.......Equipements optionnels
- éclalrage 1 (planche de bord}  51....... Equipements optionnels
- éciairage 2 (planche de bord)

- éclairage (bale radio)
.11
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®

CLIMATISATION ET VENTILATION

A-Gollecheur éohangeur

B8-Bole de distibulion
chaud «f de sbieotion
Avani-Aridre

G-Bollier de sflection
Désembuage svent

D-Buse de désembuage
E-Chaulfage Avant

F -Chaulfage Arides
G-Enbéo d'aks frais
H-Adrateur orientable

1.12
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BASES DE CERTIFICATION

L’avion DR 400/140 B a 616 certifié le 09.11.76 en catégorie “NORMALE" et
“UTILITAIRE" conformément aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générates du régiement AIR 2050 sulvant mise & jour du

6 juin 1966.

- Conditions compiémentalres pour conformité 4 FAR Part 23 Amendement 7.
- Conditons particulidres relatives au largage verriére.

TYPE D'UTILISATION
VFR de jour en zone non givrante
VITESSES LIMITES krmvh ()
Vne & ne jamals dépasser 308  (166)
Vo maxi d'utilisation normale 260 (140)
Va maxi de manoeuvre 215 (116)
Vfe maxi volets sortis 170 (2)
REPERES SUR LANEMOMETRE km/h kt
Trait rouge & ne jamais dépasser Ve 308 166
Arc jaune . ) .
Zone de précaution “air calme” Vno-Vne | 260 - 308 | 140 - 166
Arc vert
Zone d'utliisath I Vsi-Vno | 99 - 260 | 53 - 140
Arc blanc Vgo-Vio | 87 - 170 | 47 - 92
203
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FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

{2006 Ib) 910 kg (catégorie “U"}
Volets rentrés . ..........c.ovunveccnoncannnnonns nentre + 4.4 gt-2.2
Volets SOrtES .....v.vvivueneiiniiarircnansosnasnancraneas n= 42
(2205 Ib) 1000 kg (catégorie "N”)
Volets rentrés . ...........coiiiiiiuneanecanans nentre + 3.8et-1.9
Volets 808 . ...ooovvvniiiniiiiiniiranrrcaccrananrrrnnns n=+2
MASSES MAXIMALES AUTORISEES
Cat. “U” Cat."N"
Au décollage ............ (2006 Ib) 910 kg (2205 Ib) 1000 kg
Alatterrissage ........... (2006 Ib) 910 kg (2205 Ib} 1000 kg
CENTRAGE
g (1) §
1000 {220%5)
Cat”N"
210 (2008)
Cot."U”
750 (1654) .
0.203 0.428 0,504 ::1
(8) (16.85) (22.2) (i)
12 25 33 x
MiseANVeaU .........ovovvraenennens longeron supérieur du fuselage

Référence de centrage . . bord d'attaque de la partie rectangulaire vollure
Cordederdférance .........cocvvviveneresisoncsons B87.3in) .71 m

Edition 6 - Avril 1992
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PLAN DE CHARGEMENT
(Volr également centrogramme, section 6)

La masse de I'hulle contenue dans le carnter moteur ainsi que le carburant
inutilisable doivent &tre inclus dans la masse a vide de I'appared.

Masse kg (b) Bras de levier m (in)

2% 77 0.36-0.46

Sibges Avent @2x170) (14) - (18)
2% 77 1.19
Sibges Arridre (*) (2 x 170) 47
Essence 72 1.12
Réservolr principal (159} (44)
40 1.9
Bagages () (88) (75)

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage

* |_e trensport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale ay maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arriére, sous réserve
de I'existence d'un nombre égal d'attaches de passagers et du respect
des limites de masse et de centrage.
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LIMITATIONS MOTEUR
Utlisation du démarreur d'une manidére continue ............... 30 sec.
Régime maximum (tralt rouge) ..................ccoivvies 2700 tr/mn
Régime maximuim continu . .........ciiiaiiiiiieeniiiias 2700 trfrmn
Température cudasse maxi (rat rouge) - ............... (500°F) 260 °C
REPERES SUR LE TACHYMETRE
AT VI . . i iiiniirictcransssrsssnanssssrinanns 2000 & 2700 tr/mn
TrARPOUGE - ..ovnovrrenenrenenronoreanconsancsassssensns 2700 tr/mn
CARBURANT
Essence aviatioN * .. .....ovittieicrieianerirnaaans AVGAS 100 LL
iIndiced'octan® » ........covonienervarorionss {octane) 100 minimum
Capacité totale maximum ........c..oeeeeen (24.2 Imp/29 us gal) 1101
cité tolale consommable ............... {22 imp/26.4 us gal) 100 |
Capacité inutilisable ....................... (2.2 imp/2.64 us gal) 10}
Pressionnormale ............ccoveuvnen (0.5 & 8 psl) 35 & 550 mbar

La capacité totale des réservoirs peut étre portée & 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (150 | consommables (33 imp/39.6 us gal)} avec l'installation
d'un réservoir supplémentaire optionnet de 50 | {11 lmp/13.2 us gal}.

HUILE

Température maximale (ralt rouge} .............o.ov0es {245°F) 118°C
Température normale (arcvert) .............. (140 & 245°F) 60 &4 118°C
Pression normale (arcvert) ................. (55 & 95 psi) 3.8 4 6.5 bar
Pression mini ralenti (trak rouge) .................... {25 psi) 1.70 bar
Pression maxl & froid et au décollage (trait rouge) ... . .. {115 psl) 7.9 bar
Capacité totale dumoteur ............covnicnecnte (8 US quants) 7.5
Capacité consommable .............c..coiieeinn (6 US quarts) 5.7 |
QUARIRES .. ....covvverrocrosrnnsssaaassssssissronsas voir page 1.08

* Se rékérer & la Service Instruction Lycoming n* 1070 & sa demidre édition.
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d‘occupants:

SIDPES AVEME .. ...v.oiiriirii i et ira e et e easaes 2
SIOGES AIMIAIE . ... ..o iviriieirieriitiorrennrorrveesassonses 2
Cofire & bagages:

Masse Mmaxi autorisde .........covvinierennnieriirranne (68 th) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans Jes limites de cette catégorie sont autorisées les manoeuvres sul-
vanes:

- Vol en limite de décrochage

Ces manoeuvres doivent 8tre effectudes dans les conditions ci-dessous:
- Les sidges arridre doivent &tre inoccupés

- Les vitesses d’entrée et de sortle doivent se situer dans le domaine

d’utllisation normale
- Vitesse d’entrée recommandée: (116 ki) 216 km/h
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CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEQORIE MORMALL OU UTIL/TARE, COMFORMEMENT
A MANUE. OE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.
SUR GET AVION, TOUS LES REPERES ET PLADUES INDICATNICES SONT RELATIFS A 80N
UTILISATION EN GATEGORIE MOAMALE,
POUR LUTILISATION BN CATERORIE UTILITAIRE, SE REFERER AL MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOELVRE ACROBATIOUE WEST AUTORISEE POUR LUTILISATION

EN CATEQORE
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 kwh - 116 it
VRLLES INTERDITES * CONDITIONS DE VOL. VFR DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE « INTERDICTION DE FUMER

AVGAS 100LL

110 litres

NE PAS TOUCHER
NE PAS MONTER

2.08
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3A
ST.BY

(1)SOUS-VISIERE

In
- L— gotamaces ——)
DME

1A

AV ATC
A A
ATC ADF

Com
A
COM/NAY

TRIM A
PIQUER

1o

TRIM A
CABRER

4

FHUNLON

BAGAGES MAXIMUM

40 kg

VOIR CENTROGRAMME

¥
s

RECHAUFFAGE
CARBURATEUR RER

DESEMBUAGE

PARE-BRISE

@ me (1)
msm@! . 6 |
CHAUFFAGE
@ PLACE%VAH(;’)

®

CHAUFFAGE

B) |w @@

OUVERT| [#>

FREINER
A L'AIDE DES
PEDALES ET TIRER
LA MANETTE
DEBLOCAGE

REPOUSSER
LA MANETTE

FREIN
DE
PARC

FERME| | ™g

LARGAGE VERRIERE (TIRER)
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PRESSION DE GONFLAGE DECATEURS
TRAIN PRINCIPAL
PNEY 2 bar
AMORTISSEUR | 6 bar SERVITUDES
PRESSION DE GONFLAGE VOYANTS
TRAIN AVANT
@ h PNEU 1.8 bar
AMORTISSEUR | 5 bar DEMARREUR
&il
Al ear | ALT ATTENTION
el LIQUIDE FREIN
AIR 3520
' m ' WICRD OTAN HS1S
ot ' ELEC | CASQUE]
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|SECTION 3 PROCEDURES D’URGENCEI

TABLE DES MATIERES
Panne moteuwr audécollage ...........c..coviiviiiriinannainen 3.02
Panne moteur immédiatement apras le décollage . ............... 3.02
Pannemoteur e vol . ... .. it iiiniinennnaatoarsnnnusses 3.03
Atterrissage forcé en campagne, moteuren panng .............. 3.03
Atterrissage de précaution en campagne, moteur en marche .. . ... 3.04
([ Te=0s s |- U R 3.04
Vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur .......... 3.06
Panne d'alimentationenhuile ............co i 3.06
GIMBES 5 sma e omue » e = sov i - - ~SBG5 OB 4934 s OF4 256" - - - 3.07
Panne de génération électrique ........... ...l 3.08
Villlesinvolontalres ...........coivinvrerrcasrirescsncorannes 3.08
Panne sur commande de profondewr . ........ ... iiiiiiiiiatn 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S’il reste suffisamment de piste:
Réduire a fond les gaz et s'arréter dans I'axs, en freinant & la demande.

S'il ne reste pas suffisamment de piste:

Manette de gaz ..............ceocvueeeeern..... réduire & fond (tirer)
FrOUIS o\ .vienerisnnerseeseannasessnessss..freiner énergiquement
MEXEUPS o .o oovvvnrencasannasrassesnnsesess.. Stouffolr (vers le bas)

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de plané e et iereaeeersasaneeeras. (78 Kt) 135 km/h
MDAUPE ...ovveverenennoarsernnnssnnsenes--.. Stouffolr (versle bas)
RODINGL A'OB8OMCE . . ..o et e everaenennerioseonroorossanseanss. fOIME
intermupleur DatBri® ..........cocorivverierrnreneeerienians coupé
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PANNE MOTEUR EN YOL

Si l'aititude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

- Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 145 kmvh (78 kt).
Dans ces conditions et sans vent, I'avion parcowrt environ 9,3 fois son

-Robinat d'essente ...........ociiiriiiirrraaninrensanen ouvert
-Pompedlactrique . .............cooiiiiiiieiiiiiie i marche
MIXIUM® .. ...ooiiceiioninonaasonasacionans plein riche (vers le haut)
-Manette desS @az ...........ccccucniiionns 1/4 de la course en avant
~COMACEMAGNILOS ... .. .covvvircncnaacsisnsiess sur L+R (“Both")

Si Phélice tourne encore, le moteur devrait se reinetire en route.

Si I'hélice ast calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-
pagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié
Colntures et hamais . ........ccoovevransanesnnonissesisoinans serrés
POmpe dloctriQUue . ..........ocoviinieasiarroteotseniasnanes arrét
MADEAND . . .o vvvevuocisssranarassascnaenuonsasa étouffok {vers ie bas)
Manotle des gazZ ........onvivrveneennnornccasonns plein réduk (tirer)
Contact magnélos ...........cccooiiervasrnsoasssrsoncnnaane coupé
RODINGE 0'@8SOMCE ... ..o vvicennrcrcsisesronssananorsossssss fermé
EXcitation alematour .. .. .....coivtevrreiareraraictsasiasrons coupé
Interrupteur batterie . .. .......ocooiiiiiiiiirinieneiiieneen coupd
Finale
VOlBLB . ..o vviivrereeserrinnrarsssssssannresnsanssnssns tout sortis
VIO ... .. iiinesorrrionesanrsnsssrsariassnss déverroulllée
3.038
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARCHE

Reconnalftre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages a
basse vitesse (130 knwh - 70 kt) volets en position décollage (1*° cran),
puis faire une approche de précaution de 120 km/Mh (65 kt), volets en

position atterrissage (2° cran).

En finale, déverrouiller la vesridre.

Avam de toucher le sol

COMAct MAGNGLOS . .. .ovvvvnernrerroestosnsrasnnsracnsanss coupé
Iterrupteurbatterie ........... ... it coupé

srs. de Jargage verridre situé i
ibleau de bord, et les ameneren p

INCENDIE

Feu moteur au 30, 3 la mise en route

Laisser tourner le¢ moteur avec:

RObLINGt d'08SBNCA . ... ..o cvvviirvnrrreosearornnnonasssenns fermé
Pompe GlectigUB ... ... cvovrueiiiiiinititiritonieiiiines arrét
Manette des gaZ ..........evveeccacnrcuvsnnrnas plein gaz (pousser)
[ T30 111 - S étouffoir (vers le bas)

Cette manoeuvre ayant pour but de “faire avaler” par le moteur de l'essence
accumulée dans les pipes d’admission (généralement 2 la stlte d'un excés
d'injections, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

CoMact MagNBlo ..........cocvueieennrasancscnorascnnanns coupé
Interrupteur battedde . ........ ..o i i e coupé
Excitation alternatour . . ..... .. ccocvivrerrtonncssenacnssans coupé

Evacuer I'avion et tenter d’éteindre I'incendie & 'alde des moyens disponibles:
extincteurs ou & défaut couvertures, vitements, projection de sable.

Feu moteur en vol

RODINBL @SBENCA . . .. ..ot i it iinr et rstaciraasanrnnnes fermé
Manettedesgaz............. pleln gaz (pousser) jusqu'a l'arrét moteur
MBS . o cce 2 o100 75 55 @ESE « ST@Ae HaTs 01e 1ETNs » étouffoir (vers le bas)
POmMpe SlectriQUR . .....ovvvevninrrrneaanaacncrornociosssesss arrét
Excitatlon alternatetr .. . . ...oovvvvvvvrrivenesennrnsorarennan coupé
Chauffage cabine stventilation ...................... .0l coupés
Adopter une vitesse definessemaxi ................. (78 kt) 145 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures décrites dans
je chapitre “Attenrissage moteur en panne®.

Ne pas essayer de remise en route du moteur

Feu dans la cabine
Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles {extincteur en option).

Pour &liminer les fumées, ouvrir & fond la ventilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique):

Ventilationdelacabing ..........ovvviiieiennceiiionaenes réduire
Excitation do I'atemateur .. ..........cvvvieeeeioacoioesscnns coupé
Interrupteur batterie . .........coovierioiiiririiriiaiaianeny coupé
Breakesr DAMEIIB ......0uueriueecccrsosioraosensssisascesssasans tiré
Broaker alternater ...........ccoesveiiorveritrascecorescssen tiré
Atterrir rapidement sl ie feu persiste.

3.05
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et krégularités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour origine (A vérifier dans I'ordre):

- Un givrage au carburateur: voir pius loin paragraphe “GIVRAGE®

- Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (volr
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circult carburant: vérifier la pression
d'essence. Metire en fonction la pompe &ectrique

- Une défallance d’allumage: contacts magnétos sur “L", puls sur “R", puls
retour sur "Both®. S&ectionner la position procurant le meilieur fonction-

nement du moteur et rejoindre lo terrain le plus proche & régime réduit,
mbdure sur "plein riche”,

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de balsse de pression d’huile, survelier la température d’hufle. S
celle-cl 3'éldve anormalement (zone rouge):

- Réduire la pulssance

-aejoindrobtermhlepluspmdncnsopréparant&mmmuelanerﬂs-
sage en campagne
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsque i'on est sumpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer)

- Augmenter la pulssance afin de réduire la formation de glace au minimum

- Mettre en marche le réchauffage pitot (si instalié)

- Mattre la climatisation sur plein chaud et orlenter la totalité du débit vers
5wepue—bme (position “désembuage”), afin d’en éliminer rapidement le

- Rebrousser chemin ou changer d'akitude afin d’obtenir une température
@xtérieure moins critique pour le givrage

- Envigager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir gqu'une couche de plus de 0.5 cm (0.2 in) sur le bord d'attaque
augmente notablement |a vitesse de décrochage. Adopter st nécessalre
une vitesse d'approche supérieure & la nonmale: 135 kv/h (73 k).
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de I'alterateur se tradukt par 'allumage du voyant ambre “panne
alternateur® sur le tableau d'slarme et par une baisse progressive de la
tenglon du réseau (indications du voltmétre).

$i le voyant ambre s'aliume

Couper puis réenclencher I'excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relai de surtension (“relai d’over-

voitage™) qui peut disjoncter & i suite d’'une surtension passagére.

Si ta panne persiste
- Couper l'excitation altemateur
- Couper tous les équipements dlectriques non indispensabies & la pour-

sulte du vol
- Se poser dés que possible afin de faire vérifier le circuit slectrique

VRILLE INVOLONTAIRE
En cas de wille, appliquer la procédure suivante:

~-Manettedes gaz ................os 58 DR E c T s . .réduit (tirer}
B 27, To: "o 1 [P a fond contre le sens de rotation
-Profondeur ......... cieaers v aes ayrs o GEDEG i b - 4 BB slogs = au neutre

au neutre

mAHBIONS ... vvivierriartsasracaisiiasasaras e tans
- Désl’arrétdela rotation, dlrewonau neutreetressource en respectant les

limites du domaine de vol.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur (déconnaction
accidentelle):

- Stablliser Favion en val horizontal, volets rentrés, & 130 kmvh (70 kt), &
{"alde du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contrdler 'angle de descenie avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu'en couste finale, & proximité du sol.
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|SECTION 4 PROCEDURES NORMALESI

TABLE DES MATIERES
Chargement ..........coviveeraconearsasessssarernssansonass 4.03
Vitesse d'alisation nOMMAIS . ......c.oerevrarraariiorsnsesscns 403
Inspecion prévol ........ ... oiiiiiiiiiiiiiiii e 4.04
Vérification intérieure de la cabine avant miseenroute ........... 4.06
Démarrage du moteur ... .. .. IS - BEIE SE.EE + EGEs e e s s = s ue 4.06
Aprés mise en marche dumoteur ...........oovviririiannianes 407
ROUIRGE ......coiiiiriiiiiiiasneraersiiaciaaraitionnaaes 4.08
[TV 118 | - I PR R R R T 408
Avant I8 décollage ... .....c.ocvviiieiiriiiiiii e inaeaaaees 4.09
DECOIAPE .« .o veecvenriranrarencnamatastraararirsorasaseses 4.09
MOMBE .....oovvrerieviessorsnrasssssroaasastassssssarssne 4.10
CrolgiBre ......coviiiveinecnesanstssrssnrssssosasrnesssorssnss 4.10
D OBCONLE .. ..t civvsrvrenarsrsasssartenssnsssassnssssssasnes 412
AROITIBBBEE .. .o vvvnerernoronncsrsssrsasanenrasoreansasns 412
AITBL MOLOUT . ..o vt irvrtrvsanasasassssarvsonsosossnsrsnaes 4.13
Utilisation du frein de Parc ..........ooevveersnesonrnasresnnns 4.14
4.01

Edition 6 - Avril 1992



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT

4.02

Edition 6 - Avril 1992



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le centrage en charge
sont & I'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser ies abagues ds la

Section 6.

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour une utliisation normale de I'avion.

ENes concement un avion standard utilisé & la masse maximale, en atmo-
sphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varior d'un avion &
Pautre, an fonction des équipements instaliés, de I'état du moteur et de
I‘avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de plloter.

- Viiesse optimale de montée

volets en position décollage (1* cran) .............. (78 kt) 145 km/h
VOlBtS rentrés ..........cccovvvunrnnananncarrrenses (81kt) 150 km/h
- Vitesse de mellleure pente de montée

volets en position décollage (1* cran) .............. (70 kt) 130 km/h
volats rentrés ..........v0vnnneriicannsranssronas (70 kt) 130 kevh
- Vitesse maximale d‘utllisation en air aghté

VOIS TONEIBB .. ......cvvvnurrarriororonnnsnsenss (140 kt} 260 kmyh
- Vitesse maximale :

volets en position atterrissage (2* cran) ............. (92 kt) 170 kmvh

- Vitesse d'atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2° cran) ............. (62 kt) 115 ¥am/h
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INSPECTION PRE-VOL
A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.
CoONMAct MAGNBLOS . ... veiinrarnronirororoaoanassons sur *OFF”
Commandes . ......ci05. cous snmms soos smmoamans cmmseny et libérdes
VOIS o5 50055 sE@izame «misiosinmsossnssims s » AEE fonctionnement vérifié
interrupteurbatterie ...........coooviiiiiiiiiioniiiiinaia marche
QUaNttE d'BSSeNECE .. .......ccvivnivnannnnrsisriocsrersanee vérifiée
Interrupteurbatterie .............cceviireiiiiasiiiiiiaanns coupé
DOCUMBMS AVION .. ..cvvvrenrnessasacsnsscicsssas présence vérifiée
BOGADEE 1 o. .cE0T- sEe 0 20k ¢ 2ED e 3 2B bh e T 2 iin 1 arrimage vérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis falre le tour de I'avion (schéma
ci-dessus) en commengant par le cbté gauche du fuselage.
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Bouchonderéservoir...............counnunse en place, verrouillé

1 Prisostatlque .............ciiiieiiriannes propre, non obstrude

Purge de réservairprincipal .............o0viiiiiinenn actionnée
{droite ou gauche selon Finclinaison de I'avion)

2 Empennage horizontal ......... état de surface, atticulation sans jeu

Gouvemme dedirection ................. articuiation et jeux vérifiés

3 Prisestatlque .............iiiiaiiieiian propre, non obstrude

4 Voletsetallerons .................... articulations et état vérifiés

Saumons, feux de navigation si installés {option) ........ état vérifié

Avertisseur de décrochage ............ propre, débattement vérifié

§ Train principaldrolt .............. fixation et état carénage véiifiés

............. enfoncement amortisseur normal

............................... pneu gonflé

Purge de clrcuit carburant . . . ...o.ociaiiioniiaier ooy actionnée

Niveaud'hulle ............. vérifié, bouchon vissé, trappe refermide

6 Fixatlon Capot MOOUr .......covveerevsssisrsosnonnseaes vérifiée

HENMCO ... .coveeeiiininnraniaencccoanaasanes propre, en bon état

Conedhélice ..........covveivereaiiiianenness absence de jeu

Prisesd'alr......oooieneriiinenriiianns propres, non obstruées

Trainavant........occvveviaoannes fixation et &tat carénage vérifiés

..................... enfoncement amortisseur normal

2 A O T pneu gonflé

........................ fourche de manoeuvre retirée

Tuyaux d'échappement ..........coeervmusraaasiancencns rigides

Propreté Verrdre .. .........oooteeiririireraaereenicens vérifiée

Train principal gauche ............ fixation et état carénage vérifiés

........... enfoncement amontisseur normal

B iiiisscasasscessssesanesssans pneu gondlé

..................................... propre, non obstrué

Phares sl installés (option) ...........ooviivieaes glace propte

9 Saumons, feux de navigation si instafiés (option) ........ état vérifié

Volots, allerons ............co0vcenans articulations et état vérifiés

4.06
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

WRITIOT® . .o oie o bosivies siaonesosiiossanesassanisses formée, verrculliée
FrolNdeParc ......c.oovvinvereniriintaneracorasasssessnone bloqué
Sldges avant ...... ... iiciiiiiiaiiaiiinneiiaes régiés, verrouiliés
Colntures et harnais ............cooovvvemvnianionnens réglés, bouclés
Commandes devoliibres . ............ sans jeux ni frottement excessifs
.............. {direction & vérifier au roulage)

Trimdeprofondetlr .............ccveiiieariaerns

.............. puis ramenés A ia position décollage
Conact GONbral ...........cciviniimiiiiiatiaeiiaiieiaones marche
DEMARRAGE DU MOTEUR
Procédure normale
Réchauffage carburatour ............ccveveeevconrns frold (pousser)
MIORUIR ... ovvevecanaaanoasosrnssssrsononns pieln riche {vers {e haut)
Feu antl-collision siinstallé (option) ............ciivvevinvaes marche
JEUGOUIS . ... ... ciieriineintiiiotaesasirrreroorarstinonns vérifiés
Roblnat essente .............ccieevvens fonctionnement vérifié, ouvert
SHlectour MagNdto ............ccovvrennniarractnrresnns position L
Pompe SlectiiQUe ............cccieoneniiarissainerrorans marche
Manette des gaz . ..effactuer 2 ou 3 injections puls manette 1/4 en avant
ZONOhOICE ..voviiiiiiiiiiiiir e ia e et s aaraann dégagée
DOMBITOUN .. ...coveitvrerasasnvescasnvrocsas marche (30 sec. maxi)
Quand le moteur démarre le sélecteur magnéto .......... L+R ("Both™)
Procédurs moteur chaud

Méme procédure quren “Procédure normale”, mais sans injections.

Procédure par temps frold

Méme procédure qu'en “Procédure normale®, mals en soutenant le régime
par Injections successives jusqu’a 900 a 1000 tr/mn.
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Moteur “noyé”

Pompe dlectrique .................. + sRaRe s HErs sl o sBLr s a0 ihn o amrét
Mbt:tm'e.................T .................... étouffoir (vers le bas)
Manettedesgaz.......... S fes « « REEA vvever.....plein gaz (pousser)

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre
ia procédure normale, sans injection.

Régime .................. PRI OF « B Fo S «ESbl . 1200 tr/mn
Pompe éectrique .................. v smtn doma da @B § osEGHE SES arrét
Excitation altemateur. . ........cccvvvramnnnnncssioncconnes . marche
Voltmatre . .......covvvnennnnn, e raennerre et . . plage verte
Indicatewrs depression.............. e iaier s . evo. VORifié
Voyants ............ GG vnb s o WSS - 4@ Cereaeeas vevon... tostés
Radio, Instruments navigation ........ Be @R B E s o .+ ....marche, réglés
Altimétre ..... e n @b AOEE SHOs IHE D HP H-BaBe s 5 oin PPN {1 |
Indicateur de dépression sl installé (option) ....... e esm veses. VOrifié
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ROULAGE

Frainde PaE - . ior .wems smamsr o7« « SHESEEE SEHE YERE s TI@s 5 débloqué
PG 5vc.cv55 « 4507 ¢ 00 + 25 BT SEMA»A AN ORI EE + AEEDE eEEe oS essayés
Indicateur de virage sl instailé (option) .................... ..., vérifié
Conservateur de cap siinetalié (option} ... .............. réglage vérifié

Evhrdodépaowt!OOantarlquelatompamdmmaomphge

POINT FIXE

Frolndeparc ..........covevivrviieiiiiiesietaaasiaransas bloqué
Pression et températwe d'hulle .. .................oonene plage verte
Prosalon d'essence .. ............cciiiinrrrniiiatieinns plage verte
T pleln riche (vers le haut)
Réchauffage carburateur . ...............coociennenns froid (pousser)
Vérification magnétos

Manete de8 QaZ ..........eoivrmceranrrnoecnnnmrssasees 2000 tr/mn
Sélecteur magnétos:

Chute maxientre (Lyou R) et {(L+R) .............viviiness 175 tr/mn
Ecatmaxientre {L) et (R) ..........ccovvvviiiinnieninnss 50 tr/mn
Vérification réchaufiage carburatewr

Réchauffage carburateur .............c.cocvimionancnnns chaud (tirer)
Vérifier chute de régime (100 tr/mn environ)

Réchauffage carburatensr ................civieinnsnien frold (pousser)
Vérification mbdure

Appauvrk jusqu'a diminution du régime puls revenir & “plein riche”.

600 & 650 tr/mn
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AVANT LE DECOLLAGE

Commandes .................ccoeueunnnnn 823 2 2o = ia ol ndo o ikn s dbd libres
Sélecteur magnétos .........ovvvvvircarsrrarannnsans L + R (“Both")
Cabine (Siéges, ceintures, verridre) ...........c..cocovvivinenen vérifiés
Robinet essence ...........  EEIF S 3 + W e e SAEEETE SEEAI@EEE - ouvert
POompe GoctiQUe .......ccco0o0vieriiancsrssesnsvninnssnnss marche
Trimdeprofondeur ...............cccievieiinesnad Posltion décollage
INSIUMENES .......c.ooviivitinsiscssoanrssnsassnans vérifiés, réglés
Volets......... plein sortls, puis retour & la position décollage (1°' cran)
o G S P régime d'attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE

Décollage normal

Régimeminiplein gaz ...........coovnviiciiannsconannns 2200 tr/mn
Vitessede décollage ........ocovieerincareanvirans (54 kt) 100 km/h
Vitesse demontéeinitiale ....................oeoun (65 kt) 120 kin/h
Apris franchissement des obstacles,

Diminuer ta pernte de montée pour obtenir . ........... {78 kt) 145 km/h
Pompe Slectrique .......cooiivriiiiniiiieiianiiisiintasinnee arrét
Pression 88SeN0E . .......cvvveiiiceccnansatsans vérifide (plage verte)
NOIolD, . .oz mrws et bubos d2dO5 4OBE PEOD - +BDrr GBS $5% e = 3 rentrés
Décoliage court

VOIBES . ... ovvereieneeaaereaniananiies (1* cran) position décollage
Mettre plein gaz freins seirés

pulslacherlesfreins ............coooiiiiiiiiiiinni mini 2200 tr/mn
Vitessededécoliage .............covievannnncianes (54 kt) 100 km/h

Puis poursuivre, s nécessalre (passage d’un obstacle) & la vitesse de
melleure ponte demontde . ..................viia (70 kt) 130 kmvh
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Décoliage par vent de travers

Volets .................. (1*" cran) position décollage
............. ‘.".‘C...'..O'.‘Q....ll‘.-..-.mshm

wammmmﬂw&hMiﬁm&mm
Annuler ia dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol: 15%)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets rentrés)
Prendre la vitesse de montée 160 kmvh (86 kt); 140 kryh (75 kt} au plafond.

Au dessus de 5000 ft, régler ia mixiure.

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt), volets en
position décollage (1* cran), ou avec les volets rentrés.

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter  la
Saction 5.
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Utilisation de la commande de mbxture

Maintenir la commande de mixture sur “plein tiche”, lors du décollage et de
la montée.

Dans certalnes conditions (décollage sur terrain & haute altitude, montée
prolongée au deld de 5000 ft), ce rdglage peut s'avérer trop riche et se
tradukt alors par un fonctionnement irégulier du moteur, ou par perte de

pulssance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de manidre & retrouver un cycle moteur
réguller et non pour la recherche de 'économie.

Raglage de la mixture en croisiére aprds stabilisation:

Abalsser progressivement la manette de mbdure jusqu'a observer une
légdre diminution de régime; repousser alors légérement la manette vers le
haut pous rétablir le régime et un fonctionnement régulier du moteur.
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DESCENTE

Descents

Pulssance ................. & la demande pour obtenir la pente désirée
e carburateur ...... # la demande plein chaud ou pleln frold

Tous les 1500 R, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroldissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arrive

Mixture .............. S D - EDS cQEE sGn g o lo plein riche (vers le haut)
Pompedlectrique ............c.ooviirincitiirianiaiiiiaens marche
Réchauftage carburateur & la demande . ...... plein chaud ou plein frold
Cabine {9idges, COIMUIeS) ... .......cocuiiasiirnioninnonnes vérifiés
Volets ..... au dessous de 170 kmvh (92 kt)(1*° cran) position décoliage
VEBSEB ....oovvverorenonsorinssoonrarsrnansssasss (81 kt) 150 km/h
Trimde profondeur . .......cveeersraassrriaasaasicirscsnaans raglé
Stabilisateur de roulis ou P.A. (siéquipéd) ...............co0nt coupé
Finale

Réchauffage carburateur ............c.ooviiineiaians froid (pousser)
Volets ....au dessous de 150 kmyh (81 kt)(2° cran) position atterrissage
Vitesso d'approche ........c..onvsvennnianenirenones (62 kt) 115 km/h
TrM de PrOfONAOUT . . ... eoeeeiennecranieeranaansanaeesnes réglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

VOIOS ..ovovvrnrnrinnnacrasscassenans (2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche ...... (réglée & la manette des gaz)(62 kt) 115 km/h

wmdewmm&udquunﬂwmmumw
cabrée et en rentrant les volats.
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Atterrissage par verkt de travers ou par fortes rafales

Tt S 1% cran) position décollage
Vitesse d’approche ............... (70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
................................. anntier de fagon classique
Ventdetraversdémontrd ..............ovvevnonnnann {22 kt) 40 km/h
Remise de gaz
Réchauffage carburateur coupé (Poussé) .........ceeueeennnns vérifié
Mannette deS 82 ...........ccvurenenanccoonerens plein gaz (pousser)
Vitesse .............. O PTG b = B s+ s i IET A (65 kt) 120 kmh
Yolets ....... ramener progressivement en position décollage (1° cran)
Pente do mOMBR .......cco0vnvevvrnrancsrssannens (78 kt) 145 kmyh
APRES ATTERRISSAGE
POmpe GleCtrigue ... ......oooeveerrinroronsrassarasrosseonns arrét
VOIS . .o v v evvnrcaretssrsacasatansansssasesossttonnnon rentrés
Instruments de NavIGaLlON . .. ........oieriiirciiiiiiiiisieaes arrdt
ARRET MOTEUR
Fral do PBIC ....cccocvrearrnencnsnsnssessssrsasrsosssncassns tiré
VOIS . ...t iiceurernarcaiascssrroseanassostnsrsssaraaoias sortis
Radio et équipements électriques ..........ooceoiuairiienens
Essais coupure magnétos au ralenti ........ coupé, puis L + R ("Both”)
REQIMO ...ovvereienrerecrsresnuetuannonacocsotsorsons 1000 tr/mn
MORUIG . . .o vecvenarrisosnssasasresasannasans Stouffoir (vers le bas)
Apris I'asrrét du moteur
Sélecteur do MAGNAID . ... .ovvvrrreceroentnsrerseocasirnans “Off*
EXCHAtioON AOMALIN . . .. ...cvvvrrarrocassssssssvnansooronss coupé
l DAMEHS ... .cvvvvecnnrrsnirserrsassssssbaannes
Aprés la mise en place descales ............ repousser le frein de parc.
413

Edbition 6 - Aviit 1992



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

UTILISATION DU FREIN DE PARC

Freln blogué

Appuyer sur ies deux pédales, malntenir la pression et tirer la commande

de frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette dolt rester en position haute.

Frein débloqué
Pousser la commande de frein de parc
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|SECTION S PERFORMANCES'
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & I'arrété du 19.02.1887, le niveau de bruit admissible pour
Iavion DR 400/140 B correspondant & la masse totale de (2205 Ib) 1000 kg
est de 73.3 dB(A).

Le niveau de brult déterminé dans les conditions fixées par I'arrdté préché
A la pulssance maximale continue est de 60.5 dB(A).

L’avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nuisance
n* N45.

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

VC = (VI + calibration) est pratiquement égale VI

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de Ianémomaire n'est pas
prise en compte.

VITESSES DE DECROCHAGE
Moteur réduk,
masse: 1000 kg (2205 Ib) bty Ot
Inclinalson de I'avion o* 30* 60*
Volets rentrés g0 (54) | 106(58) | 140 (76)

Volets 1% cran, position décollage 93 (51) 90 (54) 131 {71)

Volets 2° cran, poshion atterrissage | 87 (47) 83 (61) 123 (67)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE
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PERFORMANCES DE MONTEE

ft [\1 Volets rentres
p Plein gaz
15000 Par vent nul
En otmosphire stondord
Mixture mellisure pulssance
Vitesss de melileur taux de montde:
. ou niveau de lo mer V = 160 km/h (86 kt)
au plafond V = 140 km/h (75 kt)
_ Correction de température:
TT]A ehaque 5°C au dessus du Std. —0,08 m/e
A choque 5°C ou dessous du Std. +0,08 m/s
10000
i
5000
\
0 ) ]
1 3 4 - -] I'I\/Uf
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PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décoliage 1* cran:

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib) en atmosphére standard
Vitesse de meilleur tauxde montée .................. (78 kt) 146 km/h
Vitesse de meillstr anglede montée . ................ {70 kt} 130 km/h
Influence de Ia température:

Chagque 10°C au dessus.du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et di-
minuer la vitesse ascensionnelle de 0.24 mys (47 ft/mn).

Performances en plané

Moteur coupé, I'avion plane 9,3 fois sa hauteur & 145 km/h (78 kt) par vent
nid.

L'altitude et la température n'ont pas d'Influence sensible.
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PERFORMANCES EN PALIER

CONSOMMATION EN I/h
REGIME
A lo mosse maximole 1000 kg 75% 85%
En otmosphire etandord
Par vent nul 2700 59,3 34,7
Pleln rohe 2600 38,3 338
2800 —— 33
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" ir
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|SEC‘TION 6 MASSE ET CENTRAGEI
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UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculer la masse totale de I'avion:

masse A vide {voir fiche de pesée)

+ pllote et passagers

+ bagages

+ 2836NCe
S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 1000 kg (2205 Ib) en
catégorie “N” et 910 kg (2206 Ib) en catégorie "U".

2) Positionner le moment & vide de I'avion (voir fiche de pesée) sur I'échelle
du diagramme ci-contre, puis suivre les pointitiés comme dans l'exemple

ci-dessous.
Le point résultant doit se trouver a I'intérieur du domaine masse-moment

(zone ombrée) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

MOMENLAVIOR .....oovvvnerencarvnrneeeas.....{1548ftIb) 214 m.kg
Mass@ AVIOE .......ccoovevnnrnerrarnnaeaenasss.. (1323 1b) 600 kg
Pliote + Passager AV ..........cocevvvrennnaseeaea.. (33110} 150 kg
Passagers AR .........ocvieveennrnrneareniancseaas..{1981b) 90 kg
Essonce 90 (24 imp/20usgal) ...............vmn.n... (14310} 65 kg
Bagages .........ccececonnrioaiiiaininnn cevene. . (37.481D) 17 kg
MASSE TOTALE .. ooiviiierenrnenrsnenaseneeasan. (2083 10) 822 kg

CENTRAGE: correct A I'intérieur du domaine masse-moment (zone ombrée)

1 litre AVGAS = 0.72 kg (1.6 ib)
1 imp gal AVGAS = 3.27 kg (7.2 Ib)
1usgal AVGAS =27 kg (6ib)
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ISECTION 7 ADDIT!FSI
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SECTION t - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage derriére le ban-
quette arriére. Une tirette permet de déverser I'essence du réservoir supplé-
mentaire vers le réservolir principal. La quantité d’essence contenue dans
le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la
console instruments moteur. Le réservoir supplémentaire n'est pas équipé
d'une indication bas niveau.

capacité ........... She - BOBE - B4 Li0E  PEOE4 B (11 imp/3,2 us gal) 50 |
brasdelevier ................... 1OB +EOF ~BPSE DE S ¢ (63in) 1,61 m

7.04 Edition 6 - Avril 1882



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 2 - LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi gue le domaine de centrage ne sont
pas modifiés par I'instaliation du réservolr supplémentaire. De ce fak, les
limitations de la Section 2 ne sont pas modifiées. La paquette "RESERVOIR
PRINCIPAL® remplace cellé de la page 2.08 "ESSENCE", les autres sont &
ajouter & celles des pages 2.08, 2.09 & 2.10.

AVGAS 100LL 50 litres

50 litres N

Esssnvom SUPPLEM.
0
0

RESERVOIR

SUPPLEM. RESERVOIR PRINCIPAL
TR 110 litres }

(AVEG ROBINET 01 2 3 4

SUR OUVERT 0 35 60 90 100

OU PRINCIPAL) Hres

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence ne sont pas affectées par I'instailation du réser-
voir supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supplé-
mentaire lors de l'inspection prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES

meafonmnmsmsoﬁpasaﬂectéesparlmuatbndurésewoir
supplémentaire car la masse maxi au décollage ot le domaine de centrage
ne sont pas modifiés.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR 400/140 B est dligible a I'utillsation en régime VFR de nukt en
condition non givrants, par 'application de la modification majeure n* 56.
La modification majeure n® 58 installe un éclairage de tableau de bord.

Le DR 400/140 B VFR de nuit doit comporter tous les équipements
ci-dessous A Installer impérativement, en complément des équipements
VFR de jour, powr une wutlisation en VFR de nukt:

-VHF 1 (cat. 2)
- VOR (cat. 2) ou radlo compas attomatique (cat. 2)
- Ptaguette VIFR de nuit

SECTION 2 - UMITATIONS

Les limitations de la saction 2 ne sont pas affectées par {'utiisation en
régime VFR de nuk, sauf la plaquetie des conditions de vol page 2.08 qui
est & remplacer pas ia suivante:

CET AVYON DOIY EYRE UTILISE EN CATEGORIE MORMALE OU UTIL/TAIRE, CONFORMEMENT
Al MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS,
SUR CET AVION, TOUS LEB REPERES ET PLAQUES INDICATRICEE SONT ARLATIFS A 80N
UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.
POUR UUTILISATION 5 CATEGORIE UTILITURE, SE NEFERER AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE POUR LUTILISATION
BN CATEGORIE NORMALE,
VITESSE DE MANOEUVRE: 218 kmh - 116 kt
VRILLES INTERDITES » CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET
DE NINT EN ZONE NON GIVRANTE ¢ INTERDICTION DE FUMER
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SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence suivantes compietent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1
- - marche
-fusibledclalrage t ... ........oiiiiiiiiiiiiiiiiiirianaes vérifié

Si la panne persiste, I'éclalrage 2 ainsi que la torche servent en éclairage
de secows.

Panne de phares
- interrupteur disjoncteurde phares ...............ocoviienin viérifié

Panne batterie

Si & la sulte d'une panne compléte de la batterie I'alternateur se dé-excite,
entrathant une panne totale d'afimentation, suivre la procédure sulvante:

- disjoncteurs batterie alternateur et radio (si instaliés) ......... coupés
- interrupteur batterie .. ...t iiiiiiiiiiiitiiiees marche
- Intesrupteur alternateur ............ eh BSEPIE D s s HEE S« Fne + marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les
interrupteurs nécessaires & la sécurtié du vol.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales sulvantes complétent celles de la Section 4.

Préparation
Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses

(minima, givrage..)). .
vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du

respect de la réglementation.

Inspection prévol %

Vérifier le fonctionnement des équipements suivants:

~feuanticollSion . ..... ..ottt i ittt vérifié
~foudenavigation ......... ... iiiiiiiiiiiiiae et vérifié
~feud'attemissage ........c i iiiiiiiraiia e vérifié
~fOUderOUIBge .. ........iiiiiiiiiin i ae e vécifié
-éclalrage cabine ...........ooiiiiiiiiieiiiiii e vérifié
- éclairage tableaude bord ......... ...l vérifié
o HWErseur JoUr/nURt ... .. ..oviiiiiiaiieiiiiiriiieier e vérifié
- présence & bord d'une torche électrique de secours ........... vérifié
Eclairage

- enclencher I'éclairage 2

- ajuster & I'aide de I'éclairage 1 selon besoin
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Roulage

~antioolIBION . . ... v vttt i et marche
-feudenavigatlon ...... ... ..o iiiiiiieiiii it e marche
- Instruments gyroscopiques ............. vérifiés par virages alternés
- horizon artificiel ............... 5 die e e s disia e e calage maqueite
«directlonnel ..........cciiiiiiie e A o ome rotation correcte
-hiMe RIQUIID . . ...t e sens colrrect
Avant le décollage

- GépressSion INStrUMENES . ... oovvrnnriieeantenoenesnnnonns vérifide
WP o b Sl @ - B eRrelo oie aloiiis =@ + 5 ¢ B 3% BEle 15 wis S18 essai
“VOR oUTadIO COMPAB . ... ovvvnnrurrnereascacirsosarrvessns essal
- chauffage désembuage ...............ccvoiveiiianann A la demande
~foudattenissage . ... ... et iai e it i marche
Alignement

- calage du directionnel

Décollage

- Maintenir toujours le varlomeétre positif.

- Eteindre les phares en bout de piste.

Montée et croisiére

Audessusdeaowpieds,leploterlsqued'avoirdestrmﬂosdelavlsion
noctume.

Atterrissage

~foudattormiSssage .. .. ..coviiitiir i rireiiai et marche

~fOUdOTOUAGE ... ..ovvuvranrcacacasssiiirnieiinasaares marche

Aprés F'arrdt du moteur

BRUDE 50 e e wiomasman o dblie nBIBE 50T s SEEE s E@Esnss oo Hhre s hFE5 S coupés
7.1
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SECTION & - PERFORMANCES _
Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées.
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ADDITIF 3 PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY Il B
TABLE DES MATIERES
Section 1 Description .........ooveeiiircnsrsaeecivasrcrovns 7.14
Soction2 UMitatlons .......coivevvscrvcanraamssarvsrrverans 7.18
Section 3 Procéduresd'urgence ............o.civnnnenrennnns 7.18
Section 4 Procédures normales ............coiiivneinirssavass 7.18
Seclions PerfOIMANCEs .. ...coevrvrrcrorrorrssisvesnssnssases 7.20
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY Il B est un systéme de pilotage automatique entierement
agissant sur un seul axe (roulls). il assure les fonctions d'inter-

Slectrique
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY I B
Console de commande

AP ON - AP OFF

ROLL.

HDG ON - HDG OFF

Commutatewr Marche-Arrét du pilots automatique.
Quand seul ce commutatewr est en position marche
(A/P ON), ie pllote automatique réagit uniquement
au bouton de commande de roulis {(ROLL) au centre
de ia console.

Bouton de commande de roulis jusqu'a approxima-
tivement 30° d'inclinaison a droite ou a gauche.

Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontat. Quand le commisateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet & Pavion d'effectuer un virage jusqu'a un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pilotage
d'interception de cap ou le maintien d'un cap.
Quand Je commutateur du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ON), I'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel.

Le Gyro Directionndl et le Sélecteur de Mode option-
nel devralent &re réglés avant la mise en marche du
mode cap (HOG ON).

(Volr la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionnel est instalié).

7.14

Edition 6 - Avrll 1992



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY }l B
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe quel cap, avant ou aprés la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu'd 160 peuvent 8tre programmés directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite.

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport & ('index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le plus cowrt pour
atteindre le cap sél
En opération normale, I'inclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°,

Sélectour de Mode
Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS.

Les angles d'interception nominaux sont de 45°, avec une capacité de
compansation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG® Cest te mode de fonctionnement basique du pitote

Mode "OMNI”

automatique CENTURY i B comme décrit dans la
section Console de commande.

En position mode “OMNI" le systéme est couplé

a Il'indicateur VOR.

Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner

toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro Direc-

tionnel & la fois. Tous les caps seront ainsi con-

tr8lés par le signa! VOR.

Une déviation maximate de I'indicateur VOR se

traduit par un angle d‘interception de 45°,

Dans les autres cas, le systéme pliotera automatique-

ment une Intarception douce, tangentielle aboutis-

sant sur la radiale avec une correction de la dérive.

La méme interception dynamique est conduite

depuls Ja distance maximum de réception jusqu'a

3 km de la station.

Au dessous de 3 km approximativement, de légers dé-
de la radiale sélectionnée se produisent

d(s aux limitations d'inclinaison du pllote automatique.

7.16
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Mode “NAV" Ce mode effectue les mémes fonctions que le mode
*OMNI” at selon le méme mode opératoire.
Le mode "NAV" introdult cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déptacements de
I'aigulile du VOR.
Le mode “NAV” est recommandé en navigation ou
a chaque fols que la réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de I'alguille du VOR devient
excessive.
Le mode "NAV* ne doit pas étre utilisé pendant
I'approche du VOR ol les réactions dynamiques
proportionnelles du mode “OMNI® sont nécessalres.

Mode “LOC NORM" Dans ce mode, fa sensibilité du systdme est ajustée
pour la largeur du faisceau du "Localizer® (5* au lieu
de 20° pour le VOR} et permet des manoeuvres sans
acoups d'interception, de sulvi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les interceptions 4 45° sont automatiques avec une
interception tangentielie avant la balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré dolt étre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode "OMNI".

Mode "LOC REV* Les caractéristiques du mode "LOC REV" sont iden-
tiques au mode “LOC NORM”, sauf que I'avion se
vers le cOté opposé a F'aigullle du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV", l'index du Gyro Directionnel
doit 8tre roglé & opposé du cap suivi.
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Sectlon 2 ne sont pas affectées par Iinstallation du
pliote automatique CENTURY 1l B,

:l” limhations suivantes spécifiques au pllote automatique doivent étre

-Hauteurminid'utlisatlon .................covienvrvnn...... 5001
. Vitesse maxd d'utiisation .........................{140 kt) 260 km/h

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE
En cas de mauvals fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer le manche 2 la demande pour surpasser le pilote automa-
tique

2- Couper ie commutateus principal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pllote automatique et ne pas tenter de {e remettre
en route

En cas de détalilance du circult pheumatique:

1- Couper le commutateur principal du pllote automatique (AP/OFF)
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du plote automatique avamt décollage moteur
on marche gyros lancés:

1- DOPIessiOn .......ooiierreaonararsirareareraaeansnnes arc vert
2- Commutatewr de pilote astomatique .................. “A/P OFF*
3- Commutateuwrdumodecap (HDG) ................... “HDG OFF~
4- Sélecteurde Mode ..........c.cviiiiiiireiaso it “HDG"
- Bouton ROLL .. ... iiiiirirriinnnaarastsovnasraneenes centré
6 GyroDirectionnel .............coiiiiiiiiieieiiiiiins centré
7- Commutateur de pilote automatique ................... “A/P ON*®
8- Toumerlebouton “ROLL® ....... ... oviivnniieniian “L" puis "R"
(constater que le manche répond dans la bonne direction)
9- Commutatewr demode cap (HDG) . ........ccovvenvnn “HDG ON”
10- Tourner le sélecteurdecap ........ e o s a droite puis & gauche

(constater la réaction du pilote automatique. En F'absence d'effort
aérodynamique, la réaction est continue)

11- Surpasser au manche le pilote automatique . . & droite puis &4 gauche
(la force nécessaire doit &tre de 7 kg (15 Ibs) environ)

12-Avantedécollage ..........cecceieiininaaiiiiniens
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Procédure d'engagement du piiote automatique en vol

1- Alttude 8VIOR . ...ovrivinniininiiiissineeeany ailes horizontales
2-Bouton "ROLL" ... ..oivvieriinirnrininniiieiannnnneass centré
3- Commutatew dumode cap "HDG" .................... "HDG OFF"
4- Commutatew du pilote automatique ..................... “AJP ON®
5-SélecteurdeMode .........cooivviniiriieriiaieaaaneass “HDG"
6 SHeCIOUr d8 CAP . ... ovvraiaeerirrerroraseaniaaraanacnn centré
7- Commutateur du mode cap "HDG" ..................... “HDG ON*

il

8- Sélactionner le mode de foncilonneimeii désiré

Pour plus de détalls sur l'utilisation des modes, se référer au manuel
d'uthisation du CENTURY i B.

Procédure d'approche finale
En approche finale et au plus tard & 500 ft do hauteur:

1- Commutateur du pilote automatique . .......... ...

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de Ia Saction 5 ne sont pas affectées par I'installation
du pilote automatique CENTURY 1I B.

7.20 Edition & - Avrl! 1892




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

IADDITIF 4 REDUCTION DU BRUITI

TABLE DES MATIERES
Section1 Descrption ..........cviiiniiiiiiiiiiiariiiiiaen 7.22
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Cet additif ¢'applique & I'élice SENSENICH 74 DM8 S5-2-64 uniquement.

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le but de la limRation du régime maximum du moteur & 2500 tr/mn est
d’abalsser le nivesu de bruit émis par le DR 400/140 B.

Les donndes de la Section 1 sont les mdmes & I'exception de celles
spécifides cl-aprés:

Motewr
Puissanco maximale . ............occieineaieanen (160 ¢v) 2700 tr/mn
Puissance maximalecontinue . .................0 (155 cv) 2500 tr/mn

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les Emitations de la Section 2 sont les mémes & I'exception de ceiles
spécifiées ci-aprés:

Limitations moteur

Régime maximum . ........ocovneernrarerianraccasianes 2700 tr/mn
Régime maximum contiul ... .. ooiiriieiiiiiiaiiaan 2800 tr/mn
Repéres sur le tachymétre

ATC VIt .. ivvrievernacsosraasansosansrstnnsses 2000 & 2500 tr/mn
TrAR POUGD - .. ovvcrvrrrnrnnnsecusestessssiosatosronsess 2700 tr/mn

SECTION 8 - PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Section 3.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
Les prooédm'esmmalessornleanﬁmesqueoellesdelaSecﬁon4.

SECTION § - PERFORMANCES

urégtnemxknddozsoowmnepeutm:nmwenpalhr.wle
DR 400/140 B est équipé d’une hélice A pas fixe.

Les performances de la section 5 sont les mémes a& 'exception de celles
spécifiées ci-apres.

Limiations acoustiques

Conformément A Farrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 400/140 B correspondant 4 la masse totale de (2205 Ib) 1000 kg

est de 73.3 dB(A).

Le niveau de bruit déterminé dans ies conditions fixées par I'arrété précité
& la puissance maximale continue est de 64.2 dB(A).

L'avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nui-
sance n* N45.
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Performances en palisr

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib).

En atmosphéve standard.

Au réglage mbdure optimale.

Carburant utliisable 100 ] ( 49.72 imp/26.4 US gal).

Sans réserve de carburant.

Par vent nu,

REGIME ALTITUDE | CONSOMMATION | WITESSE |AUTONOMIE| DISTANCE
galth

% pm Zp () m imp us ke/h Kt h.mm km Nm

675 | 2500 2000 208|677 |812| 2186 | 116 314 700 | 378

65.0 | 2500 5500 2068 | 652 | 742 | 218 | 118 322 729 | 203

625 | 2500 8500 285|627 |752| 215 | 118 3.30 754 | 406

61.0 | 2500 10600 78 |612 | 734 | 214 | 115 ass 769 | 414

724
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ADDITIF S HELICE SENSENICH 74 DM6G S5-2-60
TABLE DES MATIERES
Saection1 Description .........ccovmeiiniiinriaroarerirrians 7.26
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Les donndes de ia Section 1 sont les mémes & l'exception de celles
spéciiées cl-aprés:
Molewr
Puissance maximale ..........cocovvieinnirarioan (155 cv) 2500 tr/mn
Puissance maximale continue ...............co00e (155 cv) 2500 tr/mn
Hélice
MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DM6 85-2-60
DIAMETRE 1.83 m (72 in}
PAS 60 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2300 tr/mn
NIVEAU MER

7.28

Edition 6 - Avril 1992



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 5 - PERFORMANCES
Limitation acoustique

Conformément & I'ardté du 19.02.1967, le niveau de bruk admissible pour
ravion DR 400/140 B correspondant & la masse totale de certification de
(2205 Ib) 1000 kg, est de 73.3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par (*arrété précité
A la puissance maximale continue est de 64.7dB(A).

L'avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nui-
sance n* N45.

Performances de décoliage

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib),
Par vent nil, volets 1% cran, moteur plein gaz

Vitessededécollage .............ccoivreierivrronans (54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage 13 m 5OR) ................hens (65 kt) 120 km/h
MASSE MASSE
4000 kg (2205 i) 800 kg (1764 Ib)
ALTITUDE | TEMPERATURE
Distance ds | Distance de | Distance de | Distance de
L) ‘Cen roulement abéooliage roulsment décoliage
pussage HmBoN R
m [ ] w N " o -~ &
=5 215 a 435 {:::E 125 11) | 245
0 8d = 18 246 485 (191) | 135 205
- ] 270 538 180 200
-13 290 500 165 20
4000 Sid=7 30 g% 846 % 180 g k0] Fﬁ
2r 51 |6 1 0 200 W (1
-2 w0 780 225 “s
8000 Sid = -1 448 tﬂ 870 ﬁ 245 g ] 1§
wa 800 [1841) | 975 (31 278 515 (1

7.28 Edition 6 - Avril 1692




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

Influence du vent de face: Pour 10 kt muRiplier par 0,79
Pour 20 kt muitipiler per 0,64
Pour 30 k¢t muitiplier par 0,63
Influence du vent arridre:

Par tranche de 2 it, rajouter 10% aux distances
Pour piste sdche en herbe, rajouter 15%

Performances de montée
1) Volets position décoliage 1*' cran:
A la masse maximale de 1000 kg (2205 ib) en atmosphére standard

Vitesse ascensionnalie maxi au niveau de la mer . ... (847 ft/mn) 4.3 Vs
réduction de 0.3 mvs (89 #/mn) par 1000 ft

Vitesse de mellleurtauxdemontée .................. (78 kt) 145 km/h
Vitesse de melieur angledemontéde . ................ (70 &t} 130 km/h
2) Voiets renirés:

En atmosphére standard,

Pleine admission, mbdure melllewrs puissance,
- A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer .... (867 ft/mn) 4.4 m/s
réduction de 0.25 m/s (49 ft/mn) par 1000 ft
14000

Plafond Pratique . ... coooaeeesorrarnonsossnooenniieasasss 1
Vitesse de melleurtauxdomontée ................ .0 (81 kt) 150 kevh)

au plafond (73 ki) 135 kmvh
Vitesse de melleur angledemontée . ................ (70 kt) 130 kmvh

- A la masse de 800 kg (1764 Ib):

Vitesse ascensionnelie maxi au niveau de la mer ... (1162 ft/mn) 5.9 m/s
réduction de 0.28 Vs (55 f/mn) par 1000 ft
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Influence de la tempériture:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 3000 ft et
diminuer (a vitesse ascensionnelie de 0.28 m/s (55 ft/mn).

Perfomances en palier -

A ta masse maximale de 1000 kg (2205 Ib), en atmosphére standard.
Au rogiage mbdure optimal, carburant utlisable (22 imp/26.4 us gaJ) 100 1.

- Sans réserve de carburant, par vent nul.

Consommation pendant le roulage et la montée compensds par la des-

cente.

ALTITUDE REGIME | CONSOMMATION | WITESSE |AUTONOMIE| IMSTANCE
PROPRE
galh

o pm W imp w kr/h Kkt h.mm km Nm
2150 25 | 85 | 88 | 175 | o4 4.00 700 | 375
2000 2400 25 | 55 | &6 | 208 | 1% 4.00 45
2500 2 |62 | 74 | 2956 | 118 .35 770 | 915
anog 24900 2 | 85 | 68 | 208 | 1% 400 025 | 445
2600 2 |82 |74 | 218 | 116 .35 770 | 415
o0 2400 25 | 65 | 66 | 208 | 1M 4.00 825 | 445
2500 28 |62 | 74 | 218 | 116 3.35 7 | M6
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